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XAHS 146 Dd - XATS 156 Dd - XA(S) 186 Dd - XAVS 166 Dd - XAHS 186 Dd

Tipo de compresor

8.4  LISTA DE CONVERSION DE UNIDADES Sl EN

il B e i UNIDADES ANGLOSAJONAS

XATS 156 Dd XAHS 186 Dd

XA(S) 186 Dd 1 bur = 14504 psi

Conjunios Unidad lg = 00350z
Datos de disefio 1 kg = 22051b

Ikm/h = 0,621 mile/h

1 kW = 1.34] hp (UK and US)
naa_..qmeq . 1t = 0,264 US gal
& Wﬂ.ﬂqﬁ%aé&% i (ol = 0.2201mp gul (UK)

11 = 0.035cufr
Motor 1m = 3281 A0
1. Marca Deutz Deutz ; L 0.039in )
2. Tipo TCD20120L04 TCD2013L04 | wi/min = 33315 ¢l
3. Refrigerucion Liguido Liguido I mbar = 0401in .s_n
4. N5 de cilindros 4 4 IN = 0,225 WE. )
5. Didmetro — 101 108 INm = 0738 IbEfe
6. Currera it 126 130 L°F = 32+(18x1°C)
7. Cilindrada 1 4.038 4764 tC = (1°F-32)/1.8
8. Salida de acuerdo con — Una diterencia de emperatura de 1*C = una diferencia de

SAE 11995 a velocidad del
je normal
- Factor de carga
9. Capacidad del cirter de
aceite:
- Llgnado inicial
- Rellenado (maximo
10.Cupacidad del sistema de
refrigeracion

1y

Unidad

1. Capacidad del sistema de
aceite del compresor

. Cupacidad neta del
depdsito de aire

3. Capacidud del depdsito

de cumbustible

4. Volumen de aire en las

jillas de admision de

aire (aprox.) ¥

]

1+ Cou cambio de filro.

compresid.

Dimensiones del aparato

Jb Aire secesurio para refrigeracion y combustidn del motor y del ¢

temperatura de 1,8°F

kW 83 104
%o 65 65
9. PLACA DE DATOS
1 Yy 12
1 8.3 115 (1) 2 ﬁmiu
1 14 16 ﬁq..z. COPEO .-..:.wi.mu nv. 4)
| sl sxe axks - 5
YAY- 061IRC -MOTvI - mw
un kg
1- i kg ]
L 24 24 0 kg
R B o e odile o |—{8)
1 42 - p ] wrkisg/betrisy/service iz L (9
el m__un [ (10)
| 175 175 . e et et ] M= (1)
mits 39 39 ™1 g e Lorigtin mm i (12)
e m— Fv—
L m Wy IB«..E
I
SOf y pari ~ M.__MW

L. Cidigo de la empresa
2. Cadigo del producto
3. Nimero de serie de fa unidad

con [renos barra de remaolque 4. Nombre del fabricante )

fija ajustable 5. Nimera de tipo de uprobacion nacional o del CEE

g 1931 % 6. Nimero de identificacion del vehiculo
435 )

Lnngituc e ._.___ m‘.._‘_ 7. A Peso miximo permitdo cargado del vehiculo
- o ) m_q_u ) o.w B Peso miximo permitido en carretera del vehiculo
- " . g o o C  Peso mdximo permitido cargado del anillo de remolque
Peso (listo para funcionar) kg 1800 1825

8. Modelo

9. Presidn de trabujo

10, Velocidud

1. Poteneia del motar

12. Ao de fabricacion

13. Marcu de lu CE de acuendo con L directiva de maquinaris
EEC 84/392

14, Nimero de registro 0 nimero de organismo n
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Rog que lea cuidad las siguientes instrucciones antes
de empezar a usar su mdquina. Siga las instruccioges de este
| 2 SR *
| manual 'y le garantizamos que podrd disfrutar de Janos de

funcionamiento sin problemas. - .
L]

| Mantenga este manual cerca de la mdquina para cualquier
| consulta.

En todo tipo de corvespondencia, menciones siempre ¢l tipo de
compresar y el ndmero de serie, que aparece indicado en la placa de
datos.

La empresa se reserva el devecho de realizar modificaciones sin
previe aviso,
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Manual de instrucciones

i [ PRECAUCIONES DE SEGURIDAD PARA COMPRESORES TRANSPORTABLES

Leer con atencion y proceder de conformidad E.in de remolcar, levantar, manejar o realizar operaciones de mantenimiento o reparacion en

Ia unidad. RN
.

1.1 INTRODUCCION

La politica de Atlas Copco es surministrar a los usuarios de sus equipos
productos seguros, fiables y eficaces. Algunos de los faciores que se
consideran son, enire oLros:

el uso predecible y proyeciado de los productos y las cc

Atlas Copco rech 4 toda resp bilidad por 1 dafio o lesion
resultante por descuidar estas precauciones o por no tener el cuidado nommal
y la nﬁa_n_s atencifn al realizar trabajos de manejo, operacion,

en que
van a funcionar,

- reglas, c6digos y normas de aplicacion,

- la vida itil del producto esperada, asumiendo que el uso y el
mantenimiento serdn los adecuados,

- proporcionar 2l manual la informacién mas actualizada.

Antes de manejar cualquier producto, tome el tempo necesario para leer el

manual de instrucciones pertinente. Ademis de instrucciones detalladas

sobre el funcionamiento, facilita informacién especifica acerca de la

seguridad, el mantenimiento preventivo, etc.

Mantenga el manual siempre donde esté situada la unidad, al alcance del

personal que lo maneja.

Consulte también las precauciones de seguridad del motar y del resto del

equipamiento que pueda haber, incluidas por separado o .hgnao_._naﬁ enel

equipamiento o en partes de la unidad.

Estas precauciones son de cardcter general y, por consiguiente, puede que

algunas indicaciones no resulten siempre aplicables a una unidad en

particular.

Sélo deberd estar autorizado a usar, ojustar, realizar rabajos de

mantenimiento o reparacion en el equipo de Altas Copeo el personal que

tenga los conocimientos adecuados. Es responsabilidad de la direccion

designar trabajadores con la formaciGa y las habilidades necesarias para cada

categoria de trabajo.

Nivel 1: Operador

Un operador ha sido instruido en todos los aspectos de funcionamiento de la

unidad con los botones de apretar y ha sido instruido para conocer los

aspectos de seguridad.

Nivel 2: Técnico mecdnico

Un téenico mecdnico ha sido instruido para manejar 1a unidad al igual que el

operador. Ademds, ¢l ¢nico mecdnico también ha sido instruido para

realizar trabajos de mantenimiento y reparacicn, tal y como se describen en

el manual de instrucciones, y se le permite modificar los ajustes del sistema

de control y seguridad. Un técnico mecanico no trabaja con los componentes

eléctricos activos.

Nivel 3: Técnico electricista

Un técnico electricista ha sido instruido y tiene la misma cualificacidn que el
operador y el técnico mecanico. Ademis, el téenico electricista puede
realizar reparaciones eléctricas en las diversas paries de la unidad. Esto
incluye trabajos con los componentes eléctricos actvos.

Nivel 4: Especialista del fabricante

Es un especialista con las habilidades necesarias enviado por el fabricante o
su agente para realizar reparaciones o modificaciones complicadas en el
equipo.

Por regla general se recomienda que no :.u.én: con la unidad més de dos
perscnas, ya que si hay mids operadores podran mc_.w: condiciones de
funcionamiento poco seguras. Tome las medidas necesunias para evitar que
personas no autorizadas se acerquen a la unidad y para eliminar todas las
posibles fuentes de peligro de la unidad.

Se espera que los mecdnicos que manejen, operen., revisen yfo Ru__nn:

m: ) 0 reparacion, aungue no hayan sido mencionados
expresamente en este manual de instrucciones.

El fabricante no acepta ninguna responsabilidad por ningin afio derivado del
uso de piezas no orginales ni por las modificaciones, adiciones o
conversiones realizadas sin la aprobacion previa por escrito del fabricante.
Si cualquier indicacién de este manual no estd de acuerdo con las leyes
Iocales, se aplicard la mds estricta.

Las declaraciones de estas precauciones de segurdad no se pueden
interpretar como sugerencias, recomendaciones 0 incitaciones a violar
cualquier ley o norma aplicable.

1.2 PRECAUCIONES GENERALES DE SEGURIDAD

1 El propietario es responsable de que se mantenga la unidad en
condiciones seguras de funcionamiento, Se deberdn reemplazar las
piezas y los accesorios de la unidad si faltan o no estdn en condiciones
de tuncionar con seguridad.

2 El encargado o persona responsable debe asegurarse de que en fodo
momento se sigan estrictamente todas las instrucciones relacionadas con
¢l manejo y mantenimiento de la maquinaria y el equipo y de gue las
miquinas con sus accesorios, dispositivos de seguridad y mecanisinos
consumidores se encuentren en buen estado, sin desgastes anormales y
sean tratados adecuadamente.

3 Alamenor sefial o sospecha de sobrecalentamiento de una parie intemna
de una mdquina, €sta se debe parar, pero sin abrir ninguna tapa de
inspeccion antes de que haya transcurrido el suficiente tiempo de
enfriamiento, a fin de evitar el riesgo de ignicin espontinea del vapor
de aceite al entrar en contaclo con el aire.

4 Los valores normales (presiones, temperaturas, velocidades. eic.) se
marcardn de la forma adecuada.

5 Haga funcionar la unidad solamente para su uso adecuado y dentro de
Tos valores limite establecidos (presién, temperatura, velocidades, etc.).

6 La maquinaria y el equipo deben mantenerse siempre limpios, es decir,
lo mnds exentos posible de aceite, polvo u otros precipitados.

7 Inspeccione y limpie con regularidad las superficies de transmision de
calor (aletas de refrigeradores, refigeradores intermedios, camisas de
agua. etc), a fin de evitar un aumento de la lemperatura de trabajo. Véase
programa de mantenimicnto.

8 Manienga en buen estado de conservacién todos los dispositivos de
regulaci6n y seguridad para cerciorarse de que funcionan debidamente.
No deben quedar nunca fuera de servicio.

9 Asegiirese de no dafiar las vélvulas de seguridad ni otros dispositivos de
evacuacion de presion. Evite especialmente que se produzcan atascos a
causa de la pintura, residuos carbonosos de aceite o acunulacin de
suciedad, yu que ello pudiera perturbar el buen funcionamiento del
dispositivo.

10 Compruebe _.mmcrﬁ._ﬁ_.:n la exactitud de mandmetros e indicadores de

trabajos de manienimiento y reparacion en el equipo Atlas Copeo

las normas de seguridad indicadas para esios trabajos y respeten todas las

n_ﬁ.nnmnmnm y requisitos locales establecidos en materia de seguridad. La
i lista es un recordatonio de las precauciones que se deben tomar y de

las directrices especiales de seguridad que hay que aplicar principalmente al

equipo Atlas Copeo.

Estas instrucciones de seguridad se aplican a la maguinaria que procesa o

consume aire. El procesamiento de cualquier otro gas requicre precauciones

de seguridad adicionales especificas de la miquina, y no se incluyen en esta

documentacién.

El no respetar las precauciones de seguridad puede poner en peligro a las

personas, al medio ambiente y a Ja maquinania;

- poner en peligro 1 la gente debido a influencias elécincas, mecdnicas o
quimicas,

- poner en peligro al medio ambiente debido a las pérdidas de aceite,
disolventes u otras sustanciss.

- poneren peligro a la maquinania debido a fallos en el funcionamiento.

tem ldcelos si se hallan fuera de las tolerancias
p

nnnn_uc_nm.

11 Se deben comprobar los dispositivos de segunidad tal y como se describe
en el programa de mantenimiento del manual de instrucciones para
detenminar que se encuentran en buen estado de funcionamiento.

12 Presie atenci6n a las sefales y tarjetas informativas de la unidad.

13 En caso de que las tarjetas de seguridad estén dafiadas o hayan sido
destruidas, se deben reemplazar para asegurar la segundad del
trabajador.

14 Mantenga el drea de trabajo limpia, El desorden aumentard el nesgo de
accidentes,

15 Cuando esté trabajando en ln unidad, lleve ropa de seguridad.
Dependiendo del tipo de actividad que desempeiie. esto puede incluir:
gafas de seguridad, proteccion acistica, casco de seguridud (incluyendo
visor), guantes de seguridad. ropa de proteccidn, calzado de seguridad.
No ileve el pelo largo ¥ suelto (proteja el pelo largo con una redecilla) m
opa suelia 0 joyas.
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Tome medidas de proteccién contra incendios. Maneje el combustible,
el aceite y el anticongelante con cuidado, ya gque son sustancias
inflamables. No fume ni se acerque con una llama desnuda cuando esté
manejando estas sustancias. Mantenga un extintor cerca.

1.3 SEGURIDAD DURANTE EL TRANSPORTE Y LA

INSTALACION

Antes de levantar una unidad, deben sujetarse con seguridad tndas las piezas
sueltas o pivotantes, como puertas y barra de traccion.

No sujete cables, cadenas o cuerdas directamente al cancamo de elevacién:
use tinicamente anchas o argollas de elevacitn confonme a la normativa local
de seguridad. Nunca permita que se produzcan plicgues bruscos en los
cables, cadenas o cuerdas de elevacidn.

No se permite la elevacién mediante un helicéptero.
Esté rerminantemente prohibido permanecer o quedarse en la zona de riesga
por debajo de una carga levantada. No levante nunca la unidad por encima de
personas ni zomas residenciales. La aceleracién y desaceleracién de
elevacién deben ajustarse a los limites de seguridad.

Antes de remofcar la unidad:

- verifique que esté(n) despresurizado(s) el (los) depdsito(s) de presidn,

compruebe la barra de remolque, el sistema de frenos y el cincamo de

remolque.  Compruebe bién ¢! acoplamiento del vehiculo

remolcador,

- compruebe la capacidad de remelgue y frenado del vehiculo

remolcador,

compruebe que la barra de remolque, la polea tensora o la pata

retrictil se encuentran firmemente sujetas en la posicién elevada,

verifigue que el cincamo de remolque puede girar libremente en el

gancho,

compruebe la fijacion de las ruedas, el estado de los neumitico y que

estos s encuentren correctamente inflados,

conecte el cable de sefializacién, compruebe todas las luces y conecte

los acoplamientos del freno neumatico,

conecte el cable de seguridad o la cadena de seguridad al vehiculo

remolcador,

- retire las eventuales calzas de blogueo de las ruedas y suelie el freno
de estacionamiento.

Para remolcar una unidad, emplee un vehiculo remolcador de gran
capacidad. Consulte la documentacin del vehiculo remolcador.

Si la unidad Hene que dar marcha atrds con el vehiculo remolcador,
suelte el mecanismo del freno de sobrevelocidad (s1 no es un mecanismo
automdtico).

Nunca exceda la velocidad maxima de remolque del compresor (respete
las leyes locales).

Coloque la unidad sobre terreno nivelado y aplique el freno de
sstacionamiento antes de desconectar el compresor del vehiculo
cemnolcador. Suelte el cable de seguridad o la cadena de seguridad. Si la
unidad no tiene freno de estacionamiento o polea teasora, inmovilice la
unidad colocando calzas delante y detrds de las ruedas. Si la barra de
traccién puede levantarse a la posicidn vertical, debe aplicarse el
dispositivo de blogueo y mantenerse en buen estado.

Para levantar partes pesadas debe emplearse un polipasto de capacidad
suficiente, prabado y aprobado de conformidad con las normas de
seguridad locales u

Los ganchos. cincamos, argollas, etc., nunca pueden estar rorcidos y la
linea de fuerza debe coincidir con el eje de carga disefiado. La capacidad
del mecanismo de elevacion disminuye si la carga se eleva en posicion
inclinada y no vertical.

A fin de lograr una seguridad y eficacia mdximas del aparato elevador,
todos los componentes del aparato deben encontrarse lo mis
perpendiculares posible durante el trabajo. Si hiciera falta, se montard
una viga entre el polipasto y la carga.

Nunca deje una carga colganda sobre el polipasto.

Se debe instalar un polipasto de tal manera que la carga se levante
perpendiculannente. Si esto no fuera posible, se deben tomar las
precauciones necesarias para evitar que la carga oscile. por ejemplo,
utilizando dos polipastos que formen un mismo dngulo que no se desvie
en mds de 30° con respecio a la vertical.

11

Sinte la unidad lejos de las paredes. Tome todas las precauciones
necesarias para impedir la nueva circulacién del aire caliente expulsado
por los sistemas de reldgeracién de los motores y de las miquinas que
estos accionan, Si el vendlador de refrigeracién del motor o una
mdquina accionada por éste aspiran dicho aire, puede producirse un
sobrecalientamiento de la unidad; si se aspira para la combustidn, se
reducird la potencia del motor.

1.4 SEGURIDAD DURANTE LA UTILIZACION Y LA

[

OPERACION

Si la unidad debe funcionar en un ambiente expuesto a nesgo de
incendio. hay que equipar todos los escapes del motor con un
guardallamas para atrapar chispas incendiarias.

El escape contiene mondxido de carbono, que es un gas mortal. Si la
unidad funciona en un espacio cerrado, el gas de escape del motor
deberd evacuarse a la atmésfera a través de un tubo de didmetro
suficiente; higalo de forma que no se produzca ninguna contrapresion
adicional para el motor. En caso necesario, instale un extracior. Respete
todas las normativas locales existentes. Asegirese de que la unidad
tenga una entrada de aire suficiente para el funcionamiento. Si fuera
necesario, instale conductos extra de entrada de aire.

Si estd trabajando en un ambiente polvoriento, coloque la unidad a
contraviento, de modo que el viento no arrastre polvo en su direccién. El
funcionamienta en un ambiente limpio prolonga considerablemente los
intervalos de limpieza de los filtros de aspiracién de aire y los de los
paneles de refrigeracion.

Cierre la vélvula de salida de aire del compresor antes de conectar o
desconectar cualquier manguera. Asegiirese de que la manguerd se halle
completamente despresurizada antes de desconectarla. Antes de soplar
aire a través de una manguera o tuberia, asemirese de que el extemo
abierto esté firmemente sujeto. Un extremo libre golpeard como un
ldtigo y podré causar lesiones.

El extremo de la tuberia conectado a una vélvula de salida debe estar
asegurado con un cable de seguridad, fijado junto a la vilvula

Sobre las vilvulas de salida de aire no puede ejercerse fuerza alguna,
como por ejempla, tirar de las mangueras o instalar equipamiento
auxiliar directamente sobre la vilvula, como un separador de agua, un
lubricador, etc. No pisar las vilvulas de salida de aire.

Nunca traslade una unidad que Lleve conectadas tuberias 0 mangueras a
las vélvulas de salida para evitar que se dafien |as vilvulas, el colector o
las mangueras.

No use aire comprimida de ningin tipo de compresor para respirar sin
tomar medidas adicionales, ya que puede causar lesiones que pueden
llegar a ser mortales. Para que el aire tenga una calidad respirable, el aire
comprimido debe purificarse correspondientemente de conformidad con
la legislacién y las normas locales. El aire respirable siempre se debe
surninistrar a una presién estable y adecuada.

Las tuberias de distribucién y las mangueras de aire deberdn ser del
didgmetro correcta y adecuadas para la presidn de trabajo. No use nunca
mangueras deshilachadas, desgastadas o deterioradas. Sustituya las
mangueras y los tubos flexibles antes de que expire su vida itil. Emplee
solamente los acoplamientos y conexion del tipo y lamajio correctos.

Si se va a emplear el compresor para trabajos de pulido con chorro o lo
va 4 conectar a un sistema normal de aire comprimido, ajuste una
vilvula de no-retomo adecuada (vdlvula de retencién) entre la salida de
aire y el sistema conectado de pulido con chorro o aire comprimido.
Tnstale en la correcta posicién/direccién.

Antes de retirar el tapon de llenado de aceite asegirese de eliminar la
presién abriendo una valvula de salida de aire.

Nunca retire un tapdn de llenado del sistema de refrigeracion de agua
cuando ¢l motor estd caliente. Espere hasta que el motor se haya
enfriado lo suficiente.

Nunca afiada combustible con la unidad en marcha, a no ser que el Libro
de instrucciones Atlas Copco indigue lo contrario, Mantenga el
comhustible lejos de las piezas calientes, lales como tuberfas de salida
de aire o el escape del motor. No fumme al repostar combustible. Si s¢
reposta combustible por medio de una bomba automdtica, hay que
conectar la unidad 2 tierra para descargar asi la electricidad estdtica.
Nunca derrame ni deje aceite, combustible, refrigerante o detergente en
el compresor 0 Sus CErcanias.
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Durante el funcionamiento, todas las puertas deberdn estar cerradas para
1o pertusbar el flujo del aire de refrigeracién dentro de la carroceria ylo
disminwir la eficacia de la insonorzacién. Se puede tener abierta una
puena, pero sélo brevemente durante las rutinas de inspeacion, ajuste.

elc. L
-

Realice los trabajos de peridd segun el
de mantenimiento.

Aquellas partes de una miguina estacionaria con movimiento
alternativo o giratorio que no hayan sido protegidas de alguna manera,
incorporan protectores para evitar dafios al personal. Si se han guitado
dichos protectores, nunca se pondrd la miquina en marcha hasta que no
se han instalado nuevamente,

El ruido, incluso a niveles razonables, puede causar irritaciones y
molestias que acaban en trastornos nerviosos después de transcurrido un
cierto tiempo.

Cuando el nivel de presién del sonido en cualguier punto donde la
normalmente haya genle sea:

inferior a 70 dB(A):

1o se debe tomar ninguna precaucion,

superior a 70 dBlA):

se debe proveer 4 la gente gue estd continuamente €n la sala de
miquinas de medios protectores adecuados,

- inferior a 85 dB(A):
no se debe tomar ninguna precaucién para los visitanies ocasionales
que pemmanecen poco tiempo, y

superior a 85 dB(A):

se debe clasificar la sala como un drea arresgada y colocar
permanentemente un aviso visible cerca de todas las entradas para
informar a la gente que entra en la sala, aunque sea por un periodo de
tiempo relativamente corto, de la necesidad de llevar profectores de
oidos,

- superor a 95 dB(A):
se debe completar el (los) aviso(s) cerca de la(s) entrada(s) con la
recomendacién de que los visitantes ocasionales también se pongan
protectores de oidos,

- superior a 105 dB(A):
se deben facilitar protectores de oidos especiales, adecuados para el
nivel y la composicién espectral del ruido, y hay que colocar un aviso
especial a este fin cerca de todas las entradas.

No se puede retirar material aislante o protecciones de sepuridad de
componentes cuya lemperatura pueda ser superior a 80 °C (175 “F) y
que pueden ser tocados accidentalmente por el personal antes de que se
hayan enfriado a la temperatura de la sala.

Nunca haga funcionar la unidad en lugares donde exista la posibilidad
de aspirar e i 16xicas o inflamabl

Si el procedimiento de trabajo provoca la posibilidad de que se
produzean accidentes a causa del vapor, polvo, vibrucienes, elc., tome
las medidas necesarias para eliminar el ricsgo de lesiones para el
personal.

Al usar aire comprimido o gas inerte para limpiar el equipo, higalo con
cuidade y use la proteccitin apropiada, gafas de seguridad por 1o menos,
tanto para el operario como para los circundanies. No aphque aire
comprimido o gas inerte hacia su piel ni hacia ofra persona. No lo utilice
nunca para limpiarse la ropa.

Al limpiar piezas en o con un disolvente de limpieza, hay que proveer la
ventilacién necesaria y utilizar proteccién apropiada, como filtro para
respirar, gafas de segunidad, delantal y guantes de goma, eic.

El calzado de seguridad deberia ser obligatorio en todos los talleres; en
caso de resgo de caida de objetos, por pequefio que sea, se debera
incluir un casco de seguridad.

Si hay riesgo de inhalar polvo, humos o pases nocivos, los drganos
respiratorios deben ser protegidos, al igual que los ojos y la piel, segin
la naruraleza del peligro.

Recuerde que en lugares donde se encuentra polve visible, casi siempre
habrd también particulas mds finas. invisibles; pero el que no s¢ pueda
ver polvo no es indicacidn fisble de la ausencia de polva invisible y
peligroso en el aire.

Nunca haga funcionar la unidad a presiones o velocilades inferiores o
superiores de Tas indicadas en las especificaciones técnicas.

1.6 SEGURIDAD DURANTE EL MANTENIMIENTO Y

LAS REPARACIONES

El trabajo de mantenimiento, revisidn y reparacién solamente serd realizado
por personal adecuadamente entrenado; i es necesario, bajo 1a supervisién
de una persona cualificada para tal fin.

=

Use solamente las herramientas adecuadas para cl trabajo de
mantenimiento y reparacion, y s6lo herramientas que se encuentren en
buen estado.

Slo podrdn utilizarse repuestos originales Atlas Copeo.

Todo el trabajo de mantenimiento gue no ses el mutinario de supervisién
serd realizado solamente con la miquina parada. Deben tomarse las
medidas necesarias para impedir una puesta en marcha imprevista.
Ademis, el equipo de arranque debe levar un cartel que diga, por
ejemplo, “'se estd trabajando, no poner en marcha”.

En unidades impulsadas por motor se debe desconectar y retirar la
bateria o cubrir los terminales con manguitos aislantes.

En unidades impulsadas eléctricamente, se debe trabar el interruptor
principal en posicién abiena y sacar los fusibles. El tablero de fusibles o
el interruptor principal deben llevar un cartel que diga, por ejemplo, "se
estd trabajando; no conectar la corriente”.

Antes de desmontar cualquisr componente presurizado, afsle el
compresor 0 el equipo de todas las fuertes de presion y alivie rodo el
sisterna de presidn. No confie en las vélvulas de no-retomo (vilvulas de
retencién) para aislar sistemas a presién. Ademas, deberia instalar un
cartel en cada una de las vilvulas de salida que diga, por ejemplo, "'se
estd trabajando; no abrir”

Anles de desmontar o realizar una revision a fondo de un motor u otry
méyquina, impida gue cualquier parte mévil pueda girar o moverse.

Asegiirese de que no hayan quedado herramientas, piezas sueltas o
trapos dento o encima de la miquina. Nunca deje trapos o ropa suelta
cerca de la entrada de aire del motor.

Nunca limpie con disolventes inflamables (desge de incendio).

Tome medidas de seguridad contra los vapores t6xicos de 1os liquidos de
limpieza.

Nunca se suba a las partes de la mdquina.

Extreme la limpieza durante los trabajos de mantenimiento y reparacion.
Cubra las piezas y aberturas con un pafio limpio, papel o cinta adhesiva.
evitado asi que penetre poivo.

Nunca suelde ni lleve a cabo ninguna operacién que implique el uso de
calor cerca del sistema de combustible o de aceite. Los tangues de
combustible y de aceite deben purgarse completamente con vapor, por
ejemplo, antes de efectuar estas operaciones, No suelde nunca mi
modifique recipientes a presion. Desconecte los cables del alternador al
realizar trabajos de soldado en la unidad.

Apoye firmemente la barra de traccidn y el (los) eje(s) al trabajar debajo
de la unidad o al cambiar una rueda. No confie en los gatos.

No quite ninguna parte del material insonorizante ni lo cambie de sitio.
Mantenga el material libre de suciedad y liquidos como combustible,
aceite y productos de limpieza. Si se dana cualquier material
insonorizante, sustittiyalo para evitar que aumente el nivel acistico.

Utilice uinicamente aceites y grasas recomendados o aprobados por
Atlas Copeo o por el fabricante de la miquina. Asegirese de que los
lubricantes seleccionados cumplen con todas las normas de seguridad
aplicables, particularmente en lo concernients al riesgo de explosidén o
incendio y a la posibilidad de descomposicidn o la generacidn de gases
nocivos. Nunca mezcle aceite mineral y sintético.

Proteja el motor, el aliemador, el filiro de aire, los componentes

eléctricos y reguladores, ete. contra la entrada de humedad, por ejemplo,
durante la limpieza con vapor.

Antes de realizar en una maquina cualquier operacidn en la que s¢
origine calor, llamass o chispas, deberin cubrrse los componentes del
entorno con material ininflamable.

Nunca utilice una fuente de iluminacion con llama desnuda pard
inspeccionar el interior de una i
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18 Una vez terminada la reparacion, gire una vuelta por lo menos en el caso

de méiquinas con movimiento alternativo; varias vueltas en el caso de
maquinas rotativas a fin de verificar que no hay interferencia mecdnica
dentro de la mdquina ni en el engranaje motriz. Compruebe el sentido de
giro de los motores eléctricos en la primera puesta en marcha y después
de cualquier alteracion de la(s) conexidn(es} eléctrica(s) o el mecanismo
de control, para verificar que la bomba de aceite y el venulador
funcionan correctamente.

19 El trabajo de mantenimiento de reparacién debe registrarse en el

cuaderno del operador para todas la miquinas. La frecuencia y
naturaleza de las reparaciones pueden revelar condiciones poco seguras.

20 Al manejar piezas calientes, por ejemplo, ajuste por contraccién.

2

péngase guantes especiales resistentes al calor y, si hace faita,
proteccién adicional para el cuerpo.

Al emplear equipo de filtracién del tipo carlucho para la respiracién.
verifique que se utiliza el tipo correcto y que no se ha excedido su vida
atil

22 Asegirese de eliminar correctamente el aceite. los disolventes y

cualquier otra sustancia que pueda contaminar el medio ambiente.

23 Después de dejar el compresor listo para uso después del mantenimiento

0 revision, compruebe que las temperaturas, velocidades y presiones de
funcionamiento son correctas y que los dispositivos de control y parada
funcionan correctamente.

1.6 SEGURIDAD EN EL MANEJO DE LAS

HERRAMIENTAS

Utilice 1a herramienta apropiada para cada tarea. Se pueden prevenic muchos
accidentes si se sabe c6mo usar las herramientas comeciamente, se conocen
sus limitaciones y se tiene un poco de sentido prictico.

Se suministran herrarmientas especiales de servicio para trabajos especificos
que deberdn utilizarse cuando el caso lo requiera. El uso de estas
herramientas ahorrard tiempo y evitard que se deterioren algunas piezas.

1.7 PRECAUCIONES DE SEGURIDAD ESPECIFICAS

Baterias
Cuando realice trabajos en 1a hateria, lleve siempre ropa y gafas protectoras,

1

2

El electrélito de las baterias es una solucién de 4cido sulfirico que es
fatal al contacto con los ojos y que puede causar quemaduras al contacto
con la piel. Por lo tanto, tenga cuidado al manejar las baterias, p.ej. al
verificar el estado de la carga.

Cologue un cartel que prohiba fuego, llamas desnudas y fumar en el
lugar donde se estdn cargando baterias.

Cuando las baterias se estin cargando, se forma una mezcla de gas

explosivo en las celdillas que puede escapar a través de los orificios de

ventilacion en los tapones.

De esta forma y si la ventilacién no es la adecuada, se puede producir

una atmésfera explosiva alrededor de la bateria que puede permanecer

dentro y fuera de ésta durante varias horas después de la carga. Poreste

motivo:

- nunca fume cerca de baterias que se estén cargando o hayan sido
cargadas recientemente,

- nunca derive circuitos cargados en los terminales de las baterias, ya
que normalmente se genera una chispa.

Al conectar una bateria auxiliar (AB) en paralelo a la batera del
compresor (CB) con ayuda de cables reforzadores: conecte el polo + de
AB al polo + de CB, luego conecte el polo - de CB a la masa del
compresor. Desconecte en orden inverso.

Recipientes a presion
(conforme a la directiva 87/404/EEC anexo I1 § 2)
Requisitos de instalacién/mantenimiento:

1

El reci te puede usarse en calidad de recipiente a presion o separador
y estd diseflado para contener aire comprimido para la aplicacion
siguiente:

- recipiente a presién para COmpresor.
medio AIRE/ACEITE,
v funciona de la manera indicada en la placa de datos del recipiente:
- la mdxima presién de trabajo ps en bar (psi),
- la mixima temperatura de trabajo Tmix en °C ("F),
- 1a minima temperatura de trabajo Tmin en “C (*F),
- la capacidad del recipiente V en I (US gal. Imp gal, cu.fi).

El recipiente a presion se usard Unicamente paraz las aplicaciones
especificadas ariba y conforme a las especificaciones técnicas. Se
prohiben otras aplicaciones por razones de seguridad.

Las p
cumplirse.

respecto a reinspeccion deben

iciones legales

Se prohibe soldar las paredes expuestas a presion del recipiente. asi
comao llevar a caho cualquier operacidn que implique el uso de calor.

El recipiente estard dotada de los dispositivos de seguridad requeridos; a
saber, un manémetro, dispositivos de control de sobrepresidn. una
vilvula de seguridad, etc.. y se usard tnicamente con los mismos.

Se vaciard el recipiente, cuando este en uso. a intervalos regulares de
condensado.

‘No se modificaran ni la instalacidn, ni ¢l disefio, ni las conexiones.

No se utilizardn los pemos de la cubierta y las bridas para fijacién
adicional.

Valvulas de seguridad

Todos los trabajos de reparacidn o ajuste deberdn ser realizados por un
representante autorizado del suministrador de la vilvula (véase programa de

4.2,
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2.  DATOS PRINCIPALES

2.1  DESCRIPCION DE LOS PICTOGRAMAS DE
’
SEGURIDAD UTILIZADOS EN ESTE _s&c:.ﬂ_.
- .
L]
Este simbolo llama la atencién acerca de situa-ciones
peligrosas. La operacién correspondiente puede
provocar dafios y lesiones a las personas.

—um Este simbolo es seguido de informacién
complementaria.

Fig. 2.1 Vista general de XAVS 166 Dd con algunas opciones

2.2  DESCRIPCION GENERAL

Los compresores lipo XAHS 146 Dd, XATS 156 Dd, XA(S) 186 Dd.
XAVS 166 Dd y XAHS 186 Dd son compresores de tornillo con
inyeccidn deaceite, con silenciador, de unaetapa, construidos para una
presién de trabajo efectiva nominal que varfade 7 hares hasta 14 bares
(ver el capitulo 3., especificaciones técnicas).

- Motor

Los compresores son impulsados por un motor diesel refrigerado por
liguido.

La potencia del motor es transmitida al compresor a través de un
acoplamiento reforzado.

-  Compresor

El blindaje de compresor aloja dos rotores del tipo tornillo, montados
sobre cojinetes de bola y rodillos. El rotor macho, accionado por el

motor hace funcionar el rotor hembra. El elemento entrega aire libre
de pulsaciones.

El aceite inyectado es utilizado para fines de sellado, refrigeracién y
lubricacién.

—  Sistema de aceite del compresar
Elaceite es impulsado por presién de aire. El sistema no posee bomba
de aceite.

El aceite se separa del aire en el depésito de aire/aceite primero
mediante la fuerza centrifuga y en segundo lugar mediante un
elemento separador de aceite.

El depdsito ha sido provisto de un indicador de nivel de aceite.

- Regulacién

El compresor cuenta con un sistema de regulacion continua y con una
vélvula de purga que estd integrada en el conjunto del descargador.
Durante la operaci6n la vélvulaestd cerrada por la presicu del receptor
de aire y se abre debido a la misma presicn a través del elemento del
compresor cuando éste se haya parado.

Cuando aumenta el consumo de aire, va a disminuir la presion del
depésito de aire y viceversa.

La variaci6n de presi6n del depGsito es detectada por la vélvula de
regulacion, la cual, mediante el control del aire hacia el conjunto de
descarga y el regulador de velocidad del motor, iguala la salida de aire
al consumo de aire. La presion del depdsito de aire es mantenida entre
la presidn de trabajo preseleccionada y la correspondiente presion de
descarga.

-  Sistema de refrigeracion

El motor esté equipado con un refrigerante liquido y un refrigerador
intermedio. Todos los compresores estdn equipados con un
refrigerador de aceite.

El aire de refrigeracion es generado por un ventilador, impulsado por
el motor.

-  Dispositives de seguridad

Un interruptor térmico de apagado protege el compresor del
sobrecalentamiento. El colector de aire esté provisto de una véilvula de
seguridad.

El motor estd equipado con conmutadores de parada de baja presién
de aceite y alta temperatura de liquido refrigerante y con un
conmutador de nivel de liguido refrigerante.

—  Bastidor y sje

La unidad de Compresor/motor estd soportada al bastidor con topes de
caucho.

El estdndar posee una barra de traccién no ajustable con un ojo de
remolque.

Opcionalmente, la unidad puede equiparse con una barra de remolque
ajustable, un freno de sobrevelocidad y de aparcamiento y argollas de
remelque de tipo AC, DIN, de bola, ITA, NATO o GB (para conocer
las opciones disponibles, véase el Capitulo 7.).

El nuevo sistema de frenos consta de un freno de estacionamiento
integradoy de un freno de sobrevelocidad. Cuando se conduce marcha
alrds, el freno de sobrevelocidad no se acopla automéaticamente.

- Carroceria

Lacarroceria tiene aberturas en los extremos delantero y trasero para
la entrada y salida de aire de ventilacién y puertas abisagradas para

operaciones de mantenimiento y reparacién. El trabajo del cuerpo estd
revestido con material insonizador.

~  Anillo de elevacion

Cuando se libera una pequeiia trampilla en la parte superior de la
unidad, se puede acceder a un anillo de elevacién.

-  Panel de control

El panel de control que agrupa al indicador de presién de aire, los
conmutadores de control, etc. se encuentra en la esquina posterior
derecha.

—  Placa de datos

El compresor es entregado con una placa de datos en donde se indica
el tipo de compresor, el nimero de serie y la presidn normal de trabajo
(véase el Capitulo 9.).

- Nimero de serie

El niimero de serie estd ubicado en el lateral derecho, haci
delantera en el borde superior del bastidor y también en la placa de
caracleristicas,
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2.3 ETIQUETAS DE MARCACION E INFORMACION

OF

Temperatura de salida del compresor demasiado alta.

Entrada.

O]

Temperatura de salida del compresor.

Salida.

D%

Presidin de salida del compresor.

Drenaje de aceite del compresor.

A

Vilvula peligrosa.

Lea el manual de instrucciones anles de arrancar el
compresar.

A

Peligro, superficie caliente.

Servicio cada 24 horas.

A

Riesgo de electrocucién!

Alencidn!
Pieza bajo presion.

O PAROIL M

Aceile mineral de compresor Atlas Copeo.

No ponerse delante de las vilvulas de salida.

O PAROIL 8

Aceile sintélico de compresor Atlas Copco.

Indicacién de Arranque/Parada del conmutador.

PAROIL
SAE 15W40

Aceite mineral para motor Allas Copeo.

No arranque el motor con las puertas abiertas.

Manual.

Se permite la elevacion.

& EH

Lea el manual de instrucciones
antes de trubajar en la bateria.

E diesel

Use tinicamente combustible diesel.

= 7

Fusible de reposicionamiento.

4,75 bar | 69 psi

Presidn de los neumiticos.

O |

Botdn de Encendido/Apagado.

Reloj

Nivel de ruido de acuerdo con la directiva
2000/14/EC (expresado en dB(A)).

Prohibicion de abrir las vilvulas de aire sin mangueras
conectadas.

Nivel de nuido de acuerdo con |a directiva
2000/14/EC (expresada en dB(A)).

Compresor cargado.

Ch
Il\

Bombilla de funcionamiento.

Nivel de ruido de acuerdo con la directiva
2000/14/EC (expresado en dB(A)).

Filtro de aire.

Posicidn horizontal de la barra de
remolque necesaria en casa de
acoplamiento.

Temperaiura del compresor demasiado elevada,

e

Direccidn de rotacion.
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2.4  PARTES PRINCIPALES

i

¢ (CLS) (FCy) (i
(A) /7 (CT)

(FC1)

\ L)

(FC2)
(CE) (cp) (FLG)

Fig. 2.2 Partes principales de XAHS 146 Dd, XATS 156 Dd ¥ XA(8) 186 Dd con algunas opciones

A Alternador EP Tubo de escape OF¢g  Filiro de aceite (elemento del

AFcg  Elemento del compresor F Ventilador compresor)

AFg  Filtro de aire (motor) FC, Tapén de llenado (aceite del motor) OFg  Filtro de aceite (motor)

AOV  Vilvula de salida de aire FC;  Tapén de llenado (tanque de OLG  Indicador de nivel de aceite (elemento

AR Receptor de aire combustible) del compresor)

BH Mando de freno FC3  Tapdn de lenado (refrigerante) RV Vilvula de regulacidn

CcC Refrigerador de Refrigerante FF, Prefiliro de combustible b Motor de arranque

CE Elemento del compresor FF,  Filro de combustible SL Pata de soporte

CLS  Interruptor de nivel de refrigeranie FLG  Indicador del nivel de combustible SN Numero de serie

CP Panel de control FP, Tapon de llenade (aceite del sV Vilvula de seguridad

CcT Depdsito de refrigeracidn compresor) TB Barra de remolgue

DPpc  Tapén de drenaje del refrigerador de FT Tunque de combustible Vigg  Indicador de vacio (elemento del
aceite IC Refrigerador intermedio compresor)

DSg  Varilla de control del nivel de aceite MPV  Vilvuls de presién minima VIg Indicador de vacio (motor)
del motor oc Refrigerador por aceile Vv Vilvula de vacio

E Motor
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Partes principales de XAVS 166 Dd y XAHS 186 Dd con algunas opciones

Altemador

Elemento del compresor

Filtro de aire (motor)

Vilvula de salida de aire
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SISTEMA DE REGULACION .DEL COMPRESOR (CONDICIONES DE CARGA)
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Fig. 24 Sisterna de regulacion
AFpg  Filtrode aire (elementodel  DP
COmpresor) E
AFg  Filtro de aire (motor) F Ventilador
AOV  Vailvula de salida de aire FP Clavija de llenado
AR Receptor de aire FR Restrictor de flujo
LV
MPV

Tapén de drenaje
Motor

BDV  Vilvula de evacuacién Viilvula de carga

BOV  Vilvula de purga Vilvula de presidn minima
CE Elemento del compresor NRV  Vilvula de retencion

CH Recinto del acoplamiento  OFg  Refrigerador de aceite

cv Vilvula de retencién (elemento del compresor)

2.5 FLUJO DE AIRE

(VER FiG. 2.4)
El sistema se compone de:
AF Filtro de aire
AR/OS  Depésito de aire/Separador de aceite
CE Elemento del compresor
UA/UV  Conjunto de descarga con vélvula de descarga
BDV Vilvula de evacuacién
LV Vilvula de carga

El uire que pasa a través del filuo de aire (AFpp) es comprimido en
el elemento del compresor (CE). En la salida del elemento, el aire
comprimido y el aceite pasa al depdsito de aire/separador de aceite
(AR/OS).

La vilvula de retencidn (CV) evita el Nujo de retorno del aire
comprimido cuando se deticne el compresor. En el depésito de aire/
separador de aceile (AR/OS) se elimina la mayor parte del aceite de
La mezcla ain te, el aceite restante es eliminado por el elemento
del separador.

OF Filtro de aceite Sv Vilvula de seguridad
OLG  Indicador de nivel de TS Conmurador de
aceite temperatura
08 Separsador de aceite UA Sistema descargador
PG Manémetro uv Conjunto de descarga
RV Vilvula de regulacién VH Agujero de ventilacidn
s Cartucho de seguridad VI Indicador de vacio
(opcidn) vV Valvula de vacio

SL Linea de barrido
SR Regulador de velocidad

Elaceite se recoge en el receptor y en el fondo del elemento separador.

Elaire abandona el receptor via una vilvula de presién minima (MPV)
la cual evila yue la presion del receptor caiga por debajo de la presion
de trabajo minima (especificada en la seccién 8.3). aun cuando las
vilvulas de salida de aire estén abiertas. Esto garantiza una inyeccion
de uceite adecuada y evita el consumo de aceite.

El sistema también ha sido equipado con un conmutador de
temperatura (TS) y un manémetre de presion de trabajo (PG).

Una vélvula de purga (BDV) estd colocada en el conjunto del
descargador para despresurizar automiticamente el depGsito de aire
(AR) cuando el compresor estd parado.
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2.6  SISTEMA DE ACEITE
(VER FiG. 2.4)

El sistema se compane de:

AR/OS  Depésito de aire/Separador de aceite
OCcg Refrigerador de aceite
OF Filtro de aceite

La parte inferior del depdsito de aire (AR) sirve como depdsito de
aceile.

Lapresidn de aireempujael aceite desde el Depdsitode aire/Separador
de aceite (AR/OS}a través del Refrigerador de aceite (OCcg) yel filiro
de aceite (OF) hacia el elemento del compresor (CE).

El elemente del compresor posee una galeria de aceite en el fondo de
su blindaje. El aceite para la lubricacion de los rotores, refrigeracion
y sellado es inyectado a través de los agujeros en la galerfa.

La lubricacién de los cojinetes estd asegurada por el aceite inyectado
en el blindaje de los cojinetes.

FEl aceite inyectado, mezclado con el aire comprimido sale del
elemento del compresor y reingresa al depdsito de aire, en donde es
separado del aire, tal y como se describe en la seccidn 2.5. El aceite
recogido en el fondo del elemento del separador de aceite es devuelto
al sistema a través del conducto de retorno (SL), el que ha sido
equipado con un limitador de flujo (FR).

La vdlvula de derivaci6n del filtro de aceite se abre cuando la presién
de goteo sobre el filtro es superior a lo normal debido 2 un filtro
obstruido. Entonces el aceite sobrepasa el filtrosin ser filtrado. Poresta
razén, el filtro de aceite debe ser reemplazado a intervalos regulares
(ver seccion 4.2).

2.7 SISTEMA DE REGULACION CONTINUA
{VER FiG. 2.4)

El sistema se compone de:

RV Vilvula de regulacién
UA Sistema descargador
SR Regulador de velocidad

El compresor ha sidoequipadocon un sistema de regulacién continua.
Este sistema ha sido equipado con una vdlvula de evacuacidn la que
estd integrada en el conjunto de descarga (UA). Durante la operacitn
la vilvula estd cerrada por la presién del receptor de aire y se abre
debido alamisma presitn a través del elemento del compresor cuando
&ste se haya parado.

Cuando aumenta el consumo de aire, va a disminuir la presién del
depésito de aire y viceversa. La variacion de presidn del depdsito es
detectada por la valvula de regulacidn, la cual, mediante el control del
aire hacia el conjunto de descarga y el regulador de velocidad del
motor, iguala la salida de aire al consumo de aire. La presién del
depésito de aire es mantenida entre la presidn de trabajo
preseleccionada y la correspondiente presidn de descarga.

Cuando se arranca el compresor, la vdlvula de descarga (UV) es
mantenida abierta por la fuerza de un muelle, €] motor gira a su
velocidad médxima. El elemento del compresor (CE) recoge el aire y
se genera presién en el depésito (AR).

La salida de aire es controlada desde salida maxima (100%) hasta
ninguna salida (0%) mediante:

1. El control de la velocidad del motor entre velocidad de carga
méxima y velocidad de descarga (la salida de un compresor de
hélice es proporcional a la velocidad de rotacion).

2. La vilvula de estrangulamiento de la entrada de aire.
3. Vilvula de purga (BOV),

Si el consumio de aire es igual o excede la salida mdxima de aire, 1a
velocidad del motor es mantenida a la velocidad méxima de carga y
la vdlvula de descarga permanece completamente abierta.

Si el consumo de aire es inferior a la salida de aire mdxima, la vilvula
de regulacién suministra aire de control a la vélvula del descargador
(UV) para reducir la salida de aire y mantiene la presién del dep6sito
de aire entre la presién de trabajo normal y la presién de descarga
correspondiente de 1,5 bar aprox. por encima de la presion de trabajo
normal.

Cuando se reanuda el consumo de aire, la vélvula de purga (BOV) se
cierra y la vélvula de descarga (UV) abre gradualmente la toma de aire
y el regulador de velocidad (SR) aumenta la velocidad del motor.

La vélvula reguladora (RV) estd construida de manera que cualquier
aumento (reduccién) de la presién del depdsito de aire por encima de
la presi6n predeterminada de apertura de la valvula ocasiona un
aumento (reduccidn) proporcional de la presiGn de control para la
vélvula de descarga y el regulador de velocidad.

Una parte del aire de control es enviado a la atmdsfera, al igual que
cualquier descarga condensada, a través de los agujeros de ventilacion
(VH).
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2.8 SISTEMA ELECTRICO

2.8.1 DIAGRAMA DEL CIRCUITO PARA x>rm\ ._..am Dp, XATS 156 Dp v XA(S) 186 Db

Todos los compresores estdn equipados con un sistema con el polo negativo conectado a tierra.

ey

1 Para ser usado en la Opcidn Armranque en Frio,

2 Para ser usado con el Equipo de afinado.
3 Paosicion de conmutadores DIP

Fig. 25 Diagrama de circuito (N° 9822 0893 12)

B6 Sensor del nivel de combustible

Fl Disyunior

Gl Bateria 12 V

G2 Alernador de carga

KO Solenoide de aranque

K5 Relé del arrancador auxiliar

K& Relé de arranque en frio

K9 Relé de velocidad excesiva

M1 Motor de arranque

N4 Mddulo de control

NS§ Madulo de control de velocidad
excesiva

Nota:

Pl Medidor horario
P2 Bujia incandescente
P3 Indicador del nivel de combustible

S3 Interruptor térmico automatico del
compresor

S4 Internuptor térmico automitico del
motor

85 Interruptor de presién automdtico de
bajo nivel de aceite del motor

S7 Interruptor automdtico de prueba de

control de velocidad excesiva
S8 Pulsar el botén

59
X1
¥1

Interruptor de nivel de refrigerante
Conector del médula

Solenoide de interrupcién de
combustible

Suministrador de combustible en
exceso

Solenoide de velocidad excesiva

Para el funcionamiento correcto del médulo, los interruptores de minimos en la parte posterior del médulo deberian colocarse de la forma

siguiente

Estandar (sin arranque ea frio)

L

No se emplea

Precaleniamienio-Arranque en frio

Nivel del combustible bajo

Nivel del liquido refrigerante bajo

Fig. 2.6 Interruptores de minimos

Con la opeidn de arranque en frio
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2.8.2 DIAGRAMA DEL CIRCUITO PARA XAVS 166 DD Y XAHS 186 Dp 3 INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO

El compresor estd equipado con un sistema de puesta a tierra negativo. 3.1  INSTRUCCIONES DE >v>mn>3_mz._“nﬂ del aire de escape del motor. Esto produce un sobrecalentamientoy se
A o reduce la potencia del motor.
e ey S REMOLQUE Y ELEVACION =3 P

Precauciones de seguridad.
@ Se espera que el operador aplique todas las

precauciones de seguridad relevantes, incluyendo las

| menc en las 7 - 10 de este manual.

Atencion:

—  Antes de utilizar el compresor, compruebe el sistema de frenos
segiin se ha descrito en la seccidn 5.6,
- Después del recorrido de los primeros 100 km - Una vez al afio o
cada 5000 km:
— compruebe y reajuste las tuercas de las ruedas y los pemos de Fig. 3.3 Posicion de aparcamiento de la rueda guia
la barra de remolque al par especificado, Véase la seccion
3.1.3 y la seccién 8.1.

AVeAUE G

GP|

— compruebe el ajuste del freno. Véase la Seccidn 5.6.

3.1.1 INSTRUCCIONES DE APARCAMIENTO

&
]

Ry

L™
sal 84| s 158
G- @+ E4 I TU g Fig. 34  Pane posterior del compresor contra el vienio
o o 7 o e F
| b5, B % e
@ 3.1.2 INSTRUCCIONES DE REMOLQUE
W ME» ser :mmmc enla _Omunmn.wm Arranque en Frio. Antes de remolcar el compresor, asegiirese de gue el
ara ser usada can el Equipo de afinado. equipo de remolque del vehiculo coincide con la anilla
3 Posicién de conmutadores DIP
de remolque o conector de bolas para asegurar que las
Fig 3.1 Barra de remolgue no ajustable con pata de soporte estdndar sin ﬁ“nﬁmma—wwﬂwomh.—qa_.n-a estdn cerradas con llave
Fig. 2.7 Diagrama de circuito (N° 9822 0893 12) frenos adecua
B6 Sensor del nivel de combustible Pl Medidor horario 59 Interruptor de nivel de refrigerante
Fl Disyuntor P2 Bujia incandescente X1 Conector del médulo
Gl Bateria 12V P3 Indicadar del nivel de combustible Yi Solencide de interrupcidn de
G2 .Pm_n:E.ae_. de carga 83 Interruptor érmico automdtico del combustible
K0 Solenocide de arranque compresor Y2 Suministrador de combustible en
K5 Relé del arrancador auxiliar 54 [nterruptor térmico automatico del EXCEsn
Kb mm_m\ de amanque en frio mator Y3 Solenoide de velocidad excesiva
K9 Relé de velocidad excesiva S5 Interruptor de presidn anomitico de
Ml Mator de arranque bajo nivel de aceite del motor
N4 Méddulo de control S7 Interruptor automdtico de prueba de
NS Mgddulo de control de velocidad control de velacidad excesiva
excesiv
a S8 Pulsar el botén Fig. 3.5 Etigueta en la barra de remolgue. instrucciones de remolque
Nota: . Tanto en el caso de la ajustable como de la no ajustable. la barra de
: : 3 e L L
_u.E.m. el funcionamiento correcto del médulo, los interruptores de minimos en la parte posterior del médulo deberfan colocarse de la forma Fig. 3.2 Barra de remolque gjustable con la rueda gufa y frenos remolque debe estar tan nivelada como sea posible y el compresor y
siguiente el extremo de la argolla de remolque en una posicidn nivelada,
Para aparcar un compresor, asegure la pata de soporte (1) o la rueda 2 8 . r-
Estdndar (sin arrangue en frio) Con la opeién de arranque en frio de maniobra (2) para apoyar el compresor de forma nivelada, Empuje la palanca del freno de mano (3) __..r_n abajo completamente
Asegtirese de que la rueda gufa (2) esté blogueads con el pasadr dé y conecte el cable de arrangue (5) al vehiculo. Asegure 1a rueda de
i bl m:—“uc (6) q & o4 pasa maniobra (2) o la patu de soporte (1) en la posicién mds alta posible.
.| = No se emplea o d De este modo, se evita que gire la rueda gufa.
- I 5 il Aplique el freno de estacionamiento Lirando de la palanca del freno de
wl Precalentamiento-Arranque en frio estacionamiento (3) hacia arriba. Cologue el compresor 10 mis
[ =] Nivel del combustible bajo mivelado que sea posible: sin embargo, puede utilizarse )
: 5 oo i s - tlemporalmente en una posicion desnivelada que no supere los 15°. Si
[_M| | Nivel del liquido refrigerante bajo el compresor esti aparcado sobre un terrenoen pendiente e
= - el compresor colocando calzos en las ruedas (disponibles
Fig. 2.8 Interruptores de minimos opeionalmente) delante o dewds de las mismas. Cologue el extremo
pasterior del compresor contra el viento (véase la Fig. 3.4), alejudo de
las corrientes de aire contaminado y de paredes. Evite la recirculucion
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Fig. 3.6 Posicidn de remolque de la rueda guia
3.1.3 REGULACION DE LA ALTURA (CON BARRA DE

REMOLQUE AJUSTABLE)

Antes de remolcar al compresor, compruebe gue las
conexiones de la barra de remolque estdn aseguradas al
méximo sin que leguen a dafiarla. Asegiirese de que no
hay holgura entre los dientes de las conexiones.

Para instrucciones especificas, lea a continuacién!

Fig. 3.7 Regfulacion de la altura

XXX M, [Nm] A" [mm] “B*[N]
ZV 2000 250 - 300 600 420 - 500
ZV 2500 350 - 400 600 580 - 660

Retire el pasador de resorte (1).

Libere la contratuerca (2) con las herramientas auxiliares (tubo
de extension 3).

Ajuste la altura necesaria de la barra de remolque.

En primer lugar, apriete la contratuerca (2) a mano.

Después apriete la contratuerca (2) con el par de apriete
correspondiente al de 1a tabla 1 (Fig. 3.8). Es fécil de apretar con

un tubo de extensidn (3) ("A* en la correspondiente tabla 11y a
mano ("B* en la correspondiente tabla 1).

Fije la contratuerca (2) con el pasador de resorte (1).

Atencidn:

La regulacidn de la altura debe realizarse en posicién acoplada
sobre un suelo nivelado. .

Cuando efectie el reajuste, asegiirese de que el punto frontal de
la barra de remolgue esid horizontal con respecto al punto de
acoplamiento.

Antes de iniciar un viaje. asegiirese de que el eje de ajuste estd
asegurado para garantizar la estabilidad y la seguridad durante la
conduccidn. Si es necesario, apriete la contratuerca (2) segin la
correspondiente tabla 1 (Fig. 3.8).

3.1.4 INSTRUCCIONES DE ELEVACION

\
Fig. 3.8 Anillo de elevacién

Cuando levante el compresor, debe colacar la polea de tal manera
que el compresor, que debe estar nivelado, sea levantado
verticalmente. La aceleracidn y frenado de la elevacién debe
mantenerse dentro de los limites de seguridad.

Usar preferentemente el anillo de elevacién (1) por tanto abrir la
puerta pequeiia (2).

La aceleracién y retardo de elevacién deben
mantenerse dentro de los limites de seguridad
{méx. 2g).

No se permite la elevacidn mediante un helicéptero.

Prohibida la elevacién cuando la unidad estd en
funcionamiento.

3.2 ANTES DE ARRANCAR

1. Antes del arranque inicial, cargue la baterfa, si no hubiera sido
hecho previamente. Véase la Seccién 4.8,

2. Con el compresor nivelado. verifique el nivel de aceite del motor.
Si fuera necesarioafiada aceite, hasta la marca superior de la varilla
de control. Consulte el Manual de Funcionamiento del Motor para
el tipo y grado de viscosidad del aceite del motor.

3. Verifique el nivel de aceite del compresor. La aguja del nivel de
aceite (Fig. 2.4, OLG) debe estar en la zona verde. Afada aceite
si fuera necesario. Ver seccién 4.3 para saber qué tipo de aceite
utilizar.

Antes de remover la clavija de llenado (Fig. 2.4, FP),
asegiirese de que no haya presién en el equipo.

4, Verifique que el depdsito de combustible tenga combustible
suficiente. Liénelo si fuera necesario. Consulte el Manual de
Funcionamiento del Motor para saber qué tipo de combustible
utilizar.

5. Elimine toda el agua y sedimentacidn desde el filtro de
combustible hasta que salga combustible puro desde el grifo de
drenaje.

6. Pulse la vdlvula de vacio (Fig. 2.4, VV) del filtro de aire para
eliminar el polvo.

7. Compruebeel indicador de servicio del filtro de aire (Fig. 2.4, VI).
Si el pistdn amarillo alcanza la gama de servicio marcada de color
rojo, cambie el elemento del filtro. Reinicialice el indicador
pulsando el botén de renicializacién.

8. Abra una vélvula de salida de aire para dejar salir el aire.

=
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3.3 ARRANQUE / PARADA
(P1) An . (H1) (H2) (H3) (H4)  (N4)
7 =
i3
(F1)
| /
Q= m

’

(L) (PG)  (H5) (H8) (H7) (H8) (S)
Fig. 3.9 Panel de control
Pl Medidor horano HZ LED (verde) Precalentmiento (opcional)
Fl Batén del disynntor H3 LED (rojo) Indicacion de carga
PG Medidor de presién de trabajo H4  LED (rojo) Temperatura de salida del compreser
LV Vilvula de carga H5 LED (rojo) Temperatura del aceite del motor
N4 Mdédulo de contral H6  LED (rojo) Presién de aceite del motor
S Botén Marcha/Paro H7  LED (rojo) Fluido refrigerante insuficiente
H1  LED (verde) Combustible activado HE8  LED (rojo) Poco combustible

Nunca presione el botén de arranque cuando el motor
esté funcionando.

Asegiirese de que el depdsito de combustible estd lleno.

Antes de arrancar, accione primero el bot6n interruptor del circuito
{F1) situado a la derecha del panel de control (abra primero la puerta
de servicio de la derecha).

Para arrancar, ¢l botén Marcha/Paro (S) se sitiia en la posicién 717, y
la luz verde de activacién del combustible (H1), la luz roja de
indicaci6n de carga (H3) y la luz de precalentamiento (H2) se
encienden (la luz de precalentamiento sélo si se dispone de la opcidn

“arranque en frio"). Después del precalentamiento, la luz de
precalentamiento se apaga. Lleve el bot6n arranque/parada a la
posicién™ (D .20 seg. (60 seg. para XAHS 186 Dd) de arranque por
manivela, 1 min. de reposo (= unciclo). Se permite un miximo de tres
ciclos. El motor de aranque pondrd en movimiento la méquina. Las
luces H1 y H3 se apagardn tan pronto como el motor haya arrancado.
Después de haber soltado el botén Marcha/Paro, éste vuelve
automdticamente hacia la posicion "T".

Haga funcionar el motor durante unos minulos sin Carga para gue se
caliente.

Cuando el motor esté corriendo suavemente, apriete la vélvula de

carga (V) y suéltelo tan pronto como la presion empiece a aumentar.

Para apagar el equipo simplemenie pulse el interruptor Marcha/Paro
hacia la posicién "0,

Ademis, el panel de instrumentos indica la presion del depdsito (PG)
y la cantidad de horas de [uncionamiento acumuladas (P1).

Situaciones de fallo y dispositivos de proteccidén
(Consultar también la Seccidn 6. Solucién de problemas):

El motor de arranque esté protegido contra un arrangue
prolongado.

(Tiempo méximo de arranque: 20 seg. (60 seg. para XAHS 186
Dd)).

Cuando hay una falla en el motor, ya sea el voltaje del alternador
(demasiado bajo), temperatura del refrigerante demasiado alta,
presidn del aceite demasiado baja o nivel de combustible
demasiado bajo siempre provocard que el motor pare
inmediatamente y una de las limparas testigo H3, H5, H6, H7 o
HB se encienda.

Cuando la temperatura de salida del elemento sea excesiva, un
contacto térmico también desactivard la unidad inmediatamente..
La luz de control H4 se encendera.

Las ldmparas de control continuardn encendidas hasta que la

unidad vuelva a estar conectada (bot6n de arranque situado en la
posicidn
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3.4 DURANTE EL FUNCIONAMIENTO

de aire (vélvulas de bola) siempre deben estar en una

b Cuando el motor esté en servicio, las vilvulas de salida
posicion total te abierta o totalmente cerrada.

Regularmente revise los siguientes puntos:

1. Quelavélvula de regulacidn (Fig. 2.2 y Fig. 2.3, RV)estd
correctamente ajustada, p.e. empieza a reducir la velocidad del
motor cuando se llega a la presién de trabajo preestablecida en el
receplor.

2. Compruebe el indicador de servicio del filtro de aire (Fig. 2.2 y
Fig. 2.3, VI). Si el pist6n amarillo alcanza la gama de servicio
marcada de color rojo, cambie el elemento del filtro. Reinicialice
el indicador pulsando el botén de renicializacion.

@ Las puertas deben estar cerradas durante el
funcionamiento y sélo pueden abrirse durante cortos
periodos de tiempa.

4, MANTENIMIENTO
4.1 Uso DE "SERVICE PAK”

Un juego de “Service Pak™ incluye todas las piezas de recambio
originales necesarias para el mantenimiento normal tanto del motor
como del compresor.

Los “Service Pak* reducen al m{nimo los periodos de parada de la
méquina y mantienen al minimo el presupuesto de mantenimiento.

Pida los “Service Pak* por donde su distribuidor Atlas Copeo local.

4.2 ESQUEMA DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO
PARA EL COMPRESOR

El esquema contiene un resurnen de las instrucciones de
mantenimiento. Lea la seccién respectivaantes de proceder a efectuar
el mantenimiento.

Durante los trabajos de mantenimiento, reemplace todas las
empaquetaduras sueltas, p.ej. juntas, arandelas en O, arandelas.

Para el mantenimiento del motor, remitase al Manual de
Funcionamiento del Motor.

El programa de mantenimiento debe considerarse como una
orientacicn para los aparatos que funcionan en un entorno de trabajo
tipico para aplicaciones de compresores. El programa de
mantenimiento puede adaptarse dependiendo del entorno de
aplicacion y de la calidad de mantenimiento.

Manual de instrucciones
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PLAN DE MANTENIMIENTO 5 A diario % Inicialmente Noarmal Anualmente |~
M le ,ﬂm:_.”““”_wﬂu..a o cada 500 horas a cada 1008 horas
Service pak
XAHS 146 Dd 29124473 05 2912 447506 2912 4473 05
XATS 156 Dd - XA(S) 186 Dd 2912 447305 2912 4476 06 2912 447305
XAVS 166 Dd - XAHS 186 Dd 29124474 05 2912 4477 06 2912 4474 05
Nivel de aceite del motor Revisar
Nivel de aceite del compresor Revisar
Nivel de fluido refrigerante (3) Revisar
v Fluido refrigerante (7) Andlisis Anilisis
Vilvulas del vaciador del filtro de aire Vaciar
Drenaje de agua del filtro de combustible Drenar
Indicadores de vacio de la admisidén de aire Revisar
Nivel de electrolito y terminales de la bateria Revisar Revisar Revisar
Presion de los neumdticos. Revisar Revisar Revisar
Pérdidas en el sistema de aire. aceite o combustible Revisar Revisar Revisar
Refrigeradores (Aceite, Relrigerante, Inter-) ! Limpiar Limpiar
Velocidad minima y méxima del motor Revisar Revisar Revisar
Par de apriete de las tuercas de las ruedas Revisar Revisar Revisar
Sistema de freno (si estd instalado) Revisar/Ajustar Revisar/ Ajustar Revisar//
Vilvula de seguridad Probar
Bisagras puertas Engrasar Engrasar
Acoplamiento del cabezal/eje y todas sus partes méviles Engrasar Engrasar
mﬂ—wﬂ_ﬂm_ﬂm_ﬁh”_ﬂmﬁmnaz de altura de la barra de Reiiiar Engrasdr Engrasar
Conmutadores de corte Revisar
Caida de presion en elemento separador (2) Medir Cambiar (6)
Correas trapeciales del ventilador (3) Ajustar Ajustar
Tanque de combustible Limpiar Limpiar
Aceite del compresor Cambiar
Filtro de aceile del compresor Cambiar
Elementos del filtro de aire (1) Cambiar
Cartuchos de seguridad (1) (apcidn) Cambiar
Aceite del motor (3) (4) Cambiar Cambiar
Filtro de aceite del motor (3) Cambiar Cambiar
Filwra de combustible (3) (5) Cambiar
Correas trapeciales del ventitador (3} - Cambiar Cambiar
Valvulas de entrada y salida del motor (3) Ajustar (3)
Filtro DP / QD (opcional) Cambiar

(1) Mis frecuentemente cuando se trabaje en un ambiente
polvoriento.

(2) Reemplazar ¢l elemento cuando la caida de presidn supere los
0,8 bar.

(3) Cada 1500 horas. Consulte con el manual de funcionamiento del
motor.

(4) 500 horas solamente vilidas cuando se utiliza
PAROIL SAE 15 W 40,

(5) Si la calidad del combustible es deficiente. cambie el filtro de
combustible con mds frecuencia.

(6) Limpiar el dispositiva de retencicn al reemplazar el elemento.

(7) Para comprobar los inhibidores y el punto de congelacidn.
pueden selicitarse a Atlas Copeo las siguientes referencias de

piezas:

2013 0028 00; refractémetro

2913 0029 00: Medidor de pH

Asegiirese de que los pernos del bastidor. del anillo de elevacién, de la barra de remolque y del eje estén firmemente
k' apretados.

Consulte apartado 8. *Especificaciones téenicas” y el apartado 3.1.3 para los valores del par de apriete.
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4.3  ACEITES LUBRICANTES

Se recomienda utilizar uceite mineral, hidrdulico o de hidrocarburo
sintetizado de gran calidad con antioxidantes incorporados y
propicdades antiespuma y untidesgaste. El grado de viscosidad se debe
corresponder con la temperatura ambiente y la norma 150 3348 a, de
lu siguiente manera:

Tipo de lubricante Compresor** Motor*
entre -25°C y +40°C PAROIL §
entre -10°C y +40°C PAROIL. M PAROIL 15W40

PAROIL de Atlus Copeoesel UNICO aceite probado y aprobado para
ser utilizadoen todos los motores de las bombas y generadores de Atlas
Copuo.

Las exiensas pruchas de resistencia en el laboratorio y en el campo en
equipos Atlas Copeo han probado gque PAROIL satisface todas las
necesidades de lubricacion bajo diferentes condiciones. Cumple con
especificaciones de control de calidud mds esirictas para asegurar
yue su equipo funcione sin dificultades y en forma confiable.

La calidud de los aditivos lubricantes de PAROIL permite intervalos
de cambio de aceite prolongados sin pérdida de rendimiento o
longevidad.

PAROIL ofrece proteccion contra desgaste bajo condiciones
extremas. Poderosaresistencia ala oxidacién, alta estabilidad quimica
y aditivos inhibidores de lu corrosion, uin enlos motores gue se dejan
en inactividad durante periodos prolongados.

PAROIL contiene antioxidantes de alta caliduad para conwolar los
depdsitos, sedimentos y contaminantes que tienden a acumularse a
temperaturas muy elevadas.

Los aditivos dewergentes de PAROIL mantienen a las particulas gue
forman los sedimentos en una fina suspensioa, evitundo que obturen
el filtro y se acumulen en ¢l drea de lu vilvulw/cubierta del balanein.

PAROIL libera el calor excedente de forma eficiente, a lu vez que
nuntiene una excelente proteccion del esmalte del didmerro interior
para limitar el consumo de aceite.

PAROIL tiene una retencidn excelente del Nimero Base Total (TBN)
y nuis alcalinidad para controlar la formacidn de deido.

PAROIL evita la formacidn de hollin.

PAROIL esta optimizado pard los motores de buja emision EURO -3
& -2, EPA TIER II & 111 mis modernos que funcionan con diesel bajo
en azufre logrando un consumo mds bajo de aceite y combustible.

PAROIL 5W30 es un aceite sinético de muy alto rendimientocon un
alto indice de viscosidad para motores diesel. Atlas Copeo PAROIL
5W30 estd disefado para proporcionar una excelente lubricacién
desde el arrangue en temperaturas tan bajas como -25° C.

PAROIL 15W40 es un aceite mineral de alto rendimjento con un allo
{ndice de viscosidad para motores diesel. PAROIL 15W40 de Allas
Copeo estd disefiado para proporcionar un alto nivel de rendimiento
y proteccion en condiciones ambientales 'normales”a partir de -15° C.

H@ Si quiere utilizar otra marca de aceile, consulte el
Manual de funcionamiento del motor.
P

Es muy recomendable utilizar aceites lubricantes de
marca Atlas Copco tanto para el compresor como para
el motor. Si quiere usar aceite de otra marca, consulte
con Atlas Copco.

Aceite mineral para compresores PAROIL M:
- envase de 5 litros: N° de pedido 1615 5947 00
- envase de 20 litros: N de pedido 1615 5948 00
- tambor de 210 litros; N de pedido 1615 5949 00

Aceite mineral para motores PAROIL 15W40:

-envase de 5 litros: N° de pedido 1615 5953 00
- envase de 20 litros; N® de pedido 1615 5954 00
- tambor de 210 litros: N° de pedido 1615 5955 00

Aceile sintético para motor PAROIL SW30:
- envase de 5 lirros: N de pedido 1604 6060 00
- envase de 20 litros: N* de pedido 1604 6059 00

Aceile sintético para compresores PAROIL S:

-envase de 5 litros: N® de pedido 1615 5950 01
- envase de 20 litros: N* de pedido 1615 5951 01
- tambaor de 210 liwos: N® de pedido 1615 5952 01

- contenedur de 1000 litros:  N® de pedido 1604 7422 00

Nunca mezcle aceite mineral y sintético.

Atencidn:
Si cambia de un aceite mineral a otro sintético (o
viceversa), deberd realizar una limpieza exhaustiva:

Después de realizar el procedimiento completo de
cambio al aceite sintético, ponga en marcha la unidad
durante unos minutos para permitir una buena y
completa circulacién dicho aceite. Luego vuelva a
drenar el aceite sintético y llene otra vez con nuevo
aceite sintético. Para el ajuste correcto del nivel de
aceile, proceda como en los casos normales.

4.4  VERIFICACION DEL NIVEL DE ACEITE

Jamas mezcle aceites de diferentes marcas o tipos.

Cuando haya riesgo de inhalacién del aire
suministrado, utilice iinicamente aceites no tdxicos.

4.4.1 VERIFICACION DEL NIVEL DE ACEITE DEL MOTOR

Consulte también el Manual de funcionamiento del motor para
conocer las especificaciones del aceite, las recomendaciones de
viscosidad y los intervalos de cambio del aceite.

Ver esquema.

Verifique el nivel de aceite del motor de acuerdo con lus instrucciones
entregadas en ¢l Manual de Instrucciones del Motor, y adada aceite si
fuera necesario.

Manual de instrucciones

4.4.2 VERIFICACION DEL NIVEL DE ACEITE DEL
COMPRESOR e

Fig. 4.1 Verificacion del nivel de aceite del compresor

Con la unidad a nivel, verifique el nivel de aceite del compresor. La
aguja del medidor del nivel de aceite (1) debe estar situada en Ia parte
superior de la zona verde. Afiada aceite si fuera necesario.

Antes de retirar la clavija de llenado de aceite (2)
asegiirese de que no hay presién en el equipo abriendo
una vélvula de salida de aire (3).

4.5 CAMBIO DE ACEITE Y DEL FILTRO DE ACEITE

4.5.1 CAMBIO DE ACEITE Y DEL FILTRO DE ACEITE DEL
MOTOR

Fig. 4.2 Filtros del aceite

Para el reemplazo del filtro de aceite del motor (1), ver seccion 4.2,

4.5.2 CAMBIO DE ACEITE Y DEL FILTRO DE ACEITE DEL
COMPRESOR

Lacalidad y latemperatura del aceite determina el intervalo de cambio
de aceite.

El intervalo prescrito { ver seccidin 4.2) se hasa en una temperatura de
aceite de hasta 100°C y condiciones normales de funcionamiento.

Cuando el funcionamiento se efectiia a elevadas temperaturas
ambientales, en condiciones de mucho polvo o de elevada humedad.
se reconienda cambiar el aceite con miis frecuencia.

@ En este caso, pingase en contacto con Atlas Copeo.

1. Haga funcionar el compresor hasta gue se caliente. Cierre lats)
vélvula(s) (5) de salida y pare el compresor. Espera hasta que la
presidn se haya liberado completamente a traves de a valvula de
evacuacion automdtica. Desatornille una vuelta la clavija de
llenado de aceite (2). Esto descubre un agujero de ventilacidn. el
que permile el escape de cualquier resto de presion en el sistema.

2. Drene el aceite sacando todos los tapones de drenaje pertinentes.
Los tapones de drenaje se encuentran en el receptor de aire,
elemento del compresor y refrigerador por aceite del compresor.
Recojael aceite en un recipiente de drenaje. Desenrosque el tapon
de filtro para acelerar el drenaje. Apriele los lapones después del
drenaje.

3. Retire el filtro de aceite (3) con ayuda de una llave especialmente
disefiada para ello. Recoja el aceite en un recipiente de drenaje.

4. Limpie el alojamiento del filtro en el colector. teniendo cuidado
de que nopenetre suciedad enel sistema. Aplique un pocode aceite
en la junta del nuevo elemento del filiro. Atornillelo en su lugar
hasta que la junla haga contacto con su asienta y después apriete
solamente media vuelta.

i

Llene el depdsito de aire hasta que la aguja del medidor de nivel
(4) quede situada en la parte superior de la zona verde. Tenga
cuidado de que no penetre suciedad en el sistema. Reinstale y
apriete el tapdn de llenado.

f.  Haga funcionar la unidad en vacio por unos cuantos minulos para
hacer circular el aceile y evacuar el aire atrapado en el sistema de
aceite.

7. Pare el compresor. Deje que el aceite se decante unos minutos,
Verilique que la presidn se haya evacuado abriendo una vilvula
de salida de aire (5). Desatornille la clavija de llenado (2) y afiada
aceite hasta que la aguja del medidor de nivel de aceite (4) quede
nuevaimente en la parte superior de la zona verde. Reinstale y
apriete el tapdn de llenado.

Jamas afiada mas aceite. Un exceso de aceite resulta en
un consumao e aceite.
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4.6  REFRIGERACION
4.6.1 ESPECIFICACIONES DEL FLUIDO REFRIGERANTE

Nunca quite la tapa del sistema de llenado de
refrigerante mientras el fluido esté caliente.

El sistema puede estar sometido a presién. Retire la
tapa lentamente y s6lo cuando el fluide refrigerante se
encuentre a la temperatura ambiente, Una siibita
liberacidn de la presién del sistema de refrigeracién
cuando estd caliente puede ocasionar salpicaduras del
fluido refrigerante que provoquen lesiones personales.

@ Es altamente recomendable usar el refrigerante de la
marca Atlas Copco.

El uso del fluido refrigerante adecuado es importante pura una buena
transferencia de calor y la proteccion de los motores refrigerados por
liquidos. Los refrigerantes utilizados en estos motores deben ser
miezelas de agua de buena calidud (destilada o desionizada), aditivos
especiales para refrigerante y. si es necesario, proteceion contra la
congelucién. Un Auido refrigerante que no cumpla lus
especificaciones del fabricante provocurd dafios en el motor.

El punto de congelacion del liquido refrigerante debe serinferiora la
temperatura minima gue pueda darse en la zona. Ladiferencia debe ser
por lo menos 5 °C (9 “F). Siel fluido refrigerante se congels, puede
agrictarel blogue de cilindros, el radiador o la bomba del refrigerante.

Consulte el manual de funcionamiento del motor y siga las
indicuciones del fabricante.

Nunca mezcle refrigerantes distintos ni haga la mezcla
de los componentes del fluido refrigerante fuera del
sistemna de refrigeracién.

4.6.2 PARCOOL EG

PARCOOL EG es el tinico refrigerante que ha sido probado y
aprobado por todos los fabricantes de motores que actualmente se
usan en las compresoras y generadores Atlas Copco.

El refrigerante de lurga vida PARCOOL EG de Atlus Copeo es el
propositu de la nueva variedad de refrigerantes orgdnicos que estin
disefados para satisfacer lus necesidades de los motores modernos.
PARCOOL EG puede ayudar a evitar fugas provocadas por la
corrosion. PARCOOL es wotalmenle compatible con todos los tipos de
selludores y juntas desurrollados para unir diferentes materiles
utilizados dentro de un motor.

PARCOOL EG es un refrigerante listo para usurse preparado a base
de etilenglicol, premezelado enuna proporeidn de dilucin optima de
50/50, para dar proteceidn anticongelante garuntizada u -407 C.

Gracias a que PARCOOL EG inhibe ki corusion, se minimiza la
formacion de depdsitos. Estoelimina eficazmente el problen de flujo
restringido a travds de los conductos de refrigeracion del motor y el
radiador, reduciendo el riesgo de que el motor se sobrevaliente y la
posibilidad de fi

Reduce el desgaste del sello de la bomba de ugua y tiene una excelente
ibilidad cuando se somete a alias emperaturas de vperacion.

PARCOOL, EG no contiene nitrito y aminas para proteger su salud y
el medio ambiente. Una vida de servicio mis larga reduce
produccidn de refrigerante y los desechos, redu ]
en el ambiente.,

mpacto

PARCOOL EG

N* de pedido 1604 5308 00
- envase de 20 litros:  N° de pedido 1604 5307 01
- tambor de 210 liros: N° de pedido 1604 5306 00

Para asegurar proteccion contra la corrosién, la cavitacion y la
formacion de incrustaciones, la concentracicn de los adilivos en el
refrigerante debe mantenerse entreciertos limites que seindicanen las
normas del fabricante, No estd admitido rellenar Gnicamente conagua
porque modifica la concentracion del refrigerante.

Los motores enfriados por liquidos ya salen de fibrica llenos con este
tipo de mezcla.

PARCOOL EG Concentrado
- envase de 5 litos:  N” de pedido 1604 8159 00

4.6.3 ManIpuLACION DE PARCOOL EG

PARCOOL EG debe almacenarse a temperatura ambiente y deben
minimizarse los perfodos de exposicion a lemperaturas superiores a
los 35°C (95°F). PARCOOL EG puede almacenarse en contenedores
cerrados duranie un periodo miximo de 5 afos sin afectar la calidad
de rendimiento del producto.

PARCOOL EG es compatible con la mayoria del resto de los
refrigeruntes basados en etilenglicol, pero cuando se utiliza solo,
permite obiener los beneficios de la proteccion sSlo durante 5 afos. Se
recomienda el uso exclusivo de PARCOOL EG para un control de los
sedimentos y una proteccitn contra la corrosion dplimas.

En general, para realizar una medici6n simple del etilenglicol (EG) y
del propilenglicol (PG), los dispositivos estdndares de medicion de la
“densidad” se utilizan para medir la concentraci6n de EG En el caso
que un dispositivo se utilice para medir el EG, despuds no se puede
utilizar para medir PG debido a la diferencia en la densidad. Para
obtener mediciones miis especificas se puede utilizar un
refractomelro. Este dispositivo puede utilizarse para medir tanto EG
como PG Si se mezelan ambos productos, los resultados no serdn
confiables.

La mezela de EG con un tipo idéntico de glicol en los refrigerantes
puede medirse usando un refractémetro o un sistema de “densidad”.
La mezclu de refrigerantes se considera un solo producto.

Se recomienda Ly wilizacion de agua destilada. También es aceptable
eluguaexcepeionalmente blanda. Bisicamente, los metales del motor
se corroen en cierta medida sin importar el tipo de agua que utilice y
el agua dura intensificard la precipitacion de las sales del metal
resuliantes.

PARCOOL EG se presentu como un refrigesante premezelado para
proteger la calidad de todo el producto.

Se recomienda que siempre utilice PARCOOL EG para rellenar el
sistema refrigerunte.

Manual de instrucciones
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4.6.4 INSPECCION DEL REFRIGERANTE

S
Nunca quite la tapa del sistema de llenado de
relrigerante mientras el fluido esté cali®hte)

El sistema puede estar sometido a presion. Retire la
tapa lentamente y s6lo cuando el fluido refrigerante se
encuentre a la temperatura ambiente. Una siibita
liberacién de la presidn del sistema de refrigeracidn
cuando estd caliente puede ocasionar salpicaduras del
fluido refrigerante que provoquen lesiones personales.

A m_._ Lm garantizar la duracién y calidad del producto, asi como para
optinuzar la proteccion del motor, se recomienda analizar en forma
regular la condicién de! refrigerante.

La calidad del producto puede ser determinada por tres pardmetros:

Inspeccidn visual

~ Verifique la apariencia del refrigerante con respecto al color y
asegurese que no haya particulas sueltas flotando en el Auida.

Medicién del pH 7

- Revise el valor del pH del refrigerante utilizando un dispositiva
de medicién de pH.

— Se puede solicitar el pH-metro a Atlas Copeo con niimero de
parte 2913 (029 00,

— Valor tipico para EG = 8.6.

— Siel nivel de pH se encuentra por debajo de 7 6 por arriba de 9.5,
el refrigerante debe ser reemplazado.

Medicién de Ia concentracién de glicol
~ Para optimizar las excepcionales propiedades protectoras del

_wbwnoo_\ EG, la concentracidn de glicol en el agua debe ser
siempre encontrarse superior a 33% vol.

- Las mezclas con una proporcitn de mezcla de mas de 68% vol.
en agua no son recomendables, ya que producirian altas
temperaturas en la operacién del motor.

- Se puede solicitar un refractémetro a Atlas Copco con nimero de
parte 2913 0028 00.

En caso de tener una mezcla de diferentes productos

refrigerantes, este tipo de mediciones puede dar valores
incorrectos.

4.6.5 RELLENO/REEMPLAZO DEL REFRIGERANTE

— Verifique si el sistema refrigerante del motor se encuentra en
buenas condiciones (sin pérdidas, limpio.....).

—  Verifique el estado del refrigerante.

Si el estado del refrigerante se encuentra fuera de los limites, el
mismo debe ser reemplazado en su totalidad (ver seccidn
4.6.8 Reemplazo del refrigerante).

- Siempre complete el nivel con PARCOOL EG Concentrada /

PARCOOL EG.

Completur el nivel del refrigerante vinicamente con agua cambia
la concentracicn de aditivos y por lo tanto no estd permitida,
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4.6.6 RELLENAR SIN DRENAR DESDE EL SISTEMA
REFRIGERANTE

La cuntidad de PARCOOL EG Concentrado que se rellenard puede
estimarse mediante la siguiente férmula y/o grafico:

Las correcciones se concentran en sistemas medidos al 50% del
volumen utilizando PARCOOL EG concentrado

NP (nimero de pieza): 1604 8159 00
Ejemplo:

Volumen total del concentrado = 14 Litros

_H_ A Beyolunen

50-['33 | =[17]*[14)/[50]=[4,8] Litros de PARCOOL EG Concentrado

Concentracion medida =

En caso de que el tanque de expansion tenga un nivel bajo, debe
llenarse estu cantidad sin drenar desde el sistema refrigerante,

Voluen de relleno de PARCOOL EG Concentrado sin drenaje

Volumen de relleno (litros)

9 | [+] n 12 13 14
_Capacidad de refrigerante en el motor (litros)

1
2
3
4
8

Indicador del refractéometro -20° C (33%)
[ndicador del refructometro -22° C
Indicador del refructémetro -25° C
Indicador del refractémetro -30° C
Indicador del refractémetro -36” C

Manual de instrucciones HilasCopes

4.6.7 RELLENAR DESPUES DE DRENAR YNA CANTIDAD
:_s_.;upommomm;_mm_s»:m.mnam?pzqm

- .

ra
La cantidad de PARCOOL EG Concentrado que se rellenard después
de drenar desde el sistema refrigerante una cantidad calculada puede
estimarse mediante la siguiente férmula y/o grifico:

Las correcciones se concentran en sistemas medidos al 50% del
volumen utilizando PARCOOL EG concentrado

NP (nimero de pieza): 1604 8159 00

Ejemplo:

Volumen total del concentrado = 80 | Litros

Concentracién medida = [33 ] ?Ecgmz

i Y
50-['33 | =[17]*[80)/[67]=/20] Litros de PARCOOL EG Concentrado
e En caso de gue el tangue de expansidn tenga un nivel normal. debe
10033 |= @ drenarse esta cantidad desde el sistema refrigerante.
/

Voluen de relleno de PARCOOL EG Concentrado con drenaje

175

15,0-

12,5 )

10,0

Valumen de relleno (litros)

4 B 12 16 20 24 28 32 36 40 44 48 52 56 60 64 €8 72 76 80 84
Capacidad de rafrigarante en el motor (litros}

Indicador del refractémetro -20° C (33%)
Indicador del refractémetra -22° C
Indicador del refractémetro -257 C

Indicador del refractémelro -30° C
Indicador del refractémetro-36" C

h B b —
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4.6.8 REEMPLAZO DEL REFRIGERANTE

Drenar
~  Drene completamente el sistema de refrigeracion.

- El refrigerante usado debe ser eliminado o reciclado de acuerdo
u lus leyes y regulaciones locales.,

Lavar

~ Lavar dos veces con ugua limpia. El refrigerante usado debe ser
eliminado o reciclado de acuerdo a las leyes y regulaciones
locales.

— Consulte la Guia de Atlas Copeo, determine In cantidad de
PARCOOL EG que se requiere y viértalo en el tanque superior
del radiador.

~  Debe comprenderse que el resgo de contaminacion se reduce
cuando la limpieza es adecuada.

~  Encuso de gue una vierts cantidud de restos de “otro”
refrigerante permunezea en el sistema, el refrigerante con las
propicdades de menor calidad influencia lu calidad del
relrigerante “mezcla”.

Lienado
_ Pura asegurar un funcionamiento adecuado y la liberacion de aire
encerrado, haga funcionar el motor husta que se alcance lu
temperatura normal de funcionamiento. Apague el motor para
permilir su enfriamiento.
_ Vuelvaa revisar el nivel de refrigerante y agregue en cuso de ser
necesario,
En caso de tener una mezcla de diferentes productos
refrigerantes, este tipo de mediciones puede dar valores
incorrectos.

4.7 LIMPIEZA DE LOS REFRIGERADORES

Fig 43 Refrigerador de aceite compresor (1), refrigerador de
refrigerante para motores (2) y aceite compresor del motor (3)

Conserve limpios los refrigeradores (1), (2) ¥ (3) para mantener la
eficaciu de refrigeracion.

Elimine toda suciedad de los refrigeradores con un
cepillo de fibra. No emplee nunca un cepillo de alambre
u objetus metilicos.

A continuacién limpie con chorro de aire en sentido contrario al del
flujo nornuil.

Puede aplicurse unu limpieza al vapor en combinacién con un agente
limpiador.

Para evitar dafar los refrigeradores, el 4ngulo entre el
chorro y los refrigeradores debe ser de 90" aprox.
(no usar ¢l chorro a mdsima potencia)

Proteja al equipo eléctrico y de control, a los filtros de
aire, etc. de la entrada de humedad.

> B

Cierre la(s) puerta(s) de servicio.

No deje nunca liquidos derramados como combustible,
aceite, agua y productos limpiadores dentro ni
alrededor del compresor.

Aviso: no lo termine mientras el motor esté caliente.

> B
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4.8 PRECAUCIONES CON LA BATERIA

@ Antes de manipular las baterias. lea lds precauciones

de seguridad corresp ites y siga cuddad nte
estas instrucciones. -

.

Si la bateria permanece seca, debe ser activada tal y como se
describe en el punto 4.8.2.

La bateria debe estar funcionando dentro de los 2 meses después de
que ha sido activada. En cualquier otro caso, necesita ser recargada
primeramente.

4.8.1 ELECTROLITO

Lea cuidadosamente las instrucciones de seguridad,

El electrdlito en las baterias es una solucitn de dcido sulfirico en
agua destilada.

La solucién se debe preparar antes de ser introducida en In baterfa,
’

4.8.2 ACTIVACION DE UNA BATERIA CARGADA EN
SECO

—  Retire la bateria.

- La bateria y el electrdlito deben estar a la misma temperatura
sobre 10°C.

— Retire la cubierta y/o la clavija de cada célula.

- Rellene cada célula con electrélito hasta que el nivel quede entre
10 y 15 mm. por encima de las placas, o hasta el nivel indicado
en la bateria.

— Mueva la baterfa unas cuantas veces para que puedan escapar las
posibles burbujas de aire. Espere 10 minutos y verifique una vez
mis el nivel de electrdlito en cada célula. Si fuera necesario.
aiinda electrdlito.

- Vuelva a colocar en su sitio las clavijas y/o cubiertas.

- Coleque la baterfa en el compresor.

4.8.3 RECARGADO DE UNA BATERIA

Antes y despu€s de cargar una bateria, siempre debe vernficar el
nivel de electrélito en cada célula. Si fuera necesario rellene
tnicamente con agua destilada. Cuando se procede a cargar la
bateria, cada célula debe estar abierta. es decir. sin las clavijas ni las
cubiertas.

—@u Gm_mnn==Ewmﬁ_c..%vu_mlmun:.san:non_mwn:mz—o
con las instrucciones del fabricante.

Aplique de preferencia el método de carga lenta y ajuste la comriente
de carga de acuerdo a la siguiente regla general:

La capacidad de Ia bater{a en Ah dividida por 20 indica una carga de
corriente segura en Amp.

4.8.4 MANTENIMIENTO DE LA BATERIA

- Mantenga la bateria limpia y seca.

—  Mantenga el nivel del electrélito entre 10y 15 mm. por encima
de las placas, o al nivel indicado. Rellene dnicamente con agua
destilada.

- Asegrese que los terminales y las pinzas estén apretudos,
limpios, y ligeramente cubiertos con una capa de petrdleo,

4.9 ALMACENAMIENTO

Haga funcionar regularmente ¢l compresor, p.
semana. hasta que se caliente.

una vezala

Cargue y descargue el compresor varias veces a fin de hacer
funcionar los componentes de carga y descarga. Después de
apagarlo, cierre las vilvulas de salida de aire.

—H% Si el compresor va a ser guardodo sin funcionar
durante un tiempo, se deben tomar medidas de
precaucién.

4.10 SERVICE PAKS
Un “Service Pak" es una coleccidn de piezas que deben utilizarse
durante una medida de mantenimiento especifica.

El ..ok’ parantiza que todas las piezas necesarias se sustituirdn al
misme tiempo, reduciendo al minimo el periodo de interrupeicn del
servicio.

Los nimeros de pedido de los , Service Pak" se encuentran en la
Lista de Piezas de Atlas Copeo.

4.11 JUEGODS DE SERVICIO
Un kit de servicio es un conjunto de piezas para realizar una
reparacion o larea de reconstruccion especifica.

Con €l se tiza que se sustituyen todas las piezas necesarias al
misno tempo yue s¢ mejora el tiempo de servicio del aparato,

Los nidmeros de pedido de los kits de servicio se relacionan en la
lista de piezas de Atlas Copeo.

[Z¥ Pongase en contacto con Atlas Copeo.

4.12 REeVISION DEL ELEMENTO DEL COMPRESOR

Cuando un elemento del compresor debe ser sometido a revision. sc
recomienda hacerlo por personal de Allas Copeu. Esto le garantiza
el uso de piezas de recambio originales y el uso de las herramientas
correctas con cuidado y precisidn.

4.13 RESPONSABILIDAD

El fabricante no acepta ninguni responsabilidad por ningdn ano
derivado del uso de piezas no originales ni por las modificaciones.
adiciones o conversiones realizadas sin la-aprobacidon previa por
escrito del fabricante.
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b PROCEDIMIENTOS DE AJUSTE Y SERVICIO
5.1  AJUSTE DEL SISTEMA DE REGULACION CONTINUO

|

FE_ (AY)
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Fig. 5.1 Sistema de regulacién
La presion de trabajo es determinada por la tension del muelle de la Para ajustar 1o presion de trabajo normal. haga lo siguiente:

viilvula de regulacion (RV). Esta tension puede incrementarse para

elevar la presion y decrementarse para reducirla girando la rueda de

te en sentido borurio y antiherario respeetivamente. 2. Con las vilvulas de salida (AOV) cerradas, afloje la tuercy de
blogueo de la vilvula de regulacion y ajuste la vilvula de

L. Arrangue y deje calentar el motor (ver seceion 3.3).

regulacion (RV) hasia llegar a una presion de X bar(e) (ver tabla).

X Y Zl-172 3. Verifique la velocidad minima del motor. Si fuera necesario,
bar(e}) barte) | -barte) burte) ajuste el tornillo de parada de velocidad minima,
RAHS 146:Dd 135 12 132136 4. Abra una valvul de salida (AOV) lo suficiente como pasa dejas
XATS 156 Dd 11,8 10,3 11,7-122 girar el motor (E) a la velocidad méxima. La presién de trabajo
debe ser de Y barte). Si fuera necesario, ajuste con la vilvula de
XA(S) 186 Dd 83 7 8.1-85 regulacidn (RV) (ver tabla).
XAVS 166 Dd 15.5 14 15.3-157 5. Verifiyue la velocidad mixima del molor. Ajuste la velocidud
3 - midxima mediante la twerca de ajuste en la parte superior del
XAHS 186 Dd 13.5 12 13.3-137 regulidor de welocidad (SR).

6. Cierre lus vilvulas de salida (AOV), verifigue que la presién se
encuentre entre Z1 y Z2 bar(e) (ver tabla). Bloguee la vilvula de
regulacion (RV) fijundo la twerca de blogqueo.
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5.2 FILTRO DE AIRE Z_D._.Dxao_svmm-mwm

¥

5.2.1 PARTES PRINCIPALES T .

(1

1
(&) (2) 3) 4 (5)

Fig. 5.2 Filtro de aire

Abrazaderas de presién
Colector de polvo

Cartucho de seguridad (opcidn)
Elemento del filtro
Alojamienta del filtra

Vilvula de vacio

D B -

5.2.2 LIMPIEZA DEL COLECTOR DE POLVO

Quite el polvo diariamente.

Para retirar el polvo del colector de polvo. apriete varias veces la
vélvula de vacio (6).

5.2.3 RECOMENDACIONES

Los filtros de aire Atlas Copeo han sido especial-mente
disefiados para esta aplicacién. El uso de filtro no
ariginales puede provocar serios dafios al motor y/o al
elemento del compresor.

Jamds haga funcionar el compresor sin el filtro de aire.

Antes de instalarlos nuevoselementos hay que re
si hay desgarramientos o perforaciones.

arlos para detectar

Deseche el elemento del filtro (4) cuando éste esté danado,

En aplicaciones de trabajo pesado se recomienda instalar un cartuche
de seguridad que puede pedirse con 1a parte no.: 2914 9311 (0

Un cartucho de seguridad sucio (3) es una indicacion de un mal
funcionamiento del elemento del filtro de aire. En tal *aso, reemplace
el elemento y el cartucho de seguridad.

Es imposible limpiar el cartucho de segunidad.

5.2.4 REEMPLAZO DEL ELEMENTO DE FILTRO DE AIRE

1. Suelte las abrazaderas de presién (1) y retire el colector de polva
(2
Limpie el colector.

2. Retire el elemento (4) del alojamiento (5).
3. Volver a montar en orden inverso al del desmontaje.
4. Inspecciones y apriete todas las conexiones de entrada de aire.

5. Reponga a cero el indicador de vacio (Fig. 5.3).

Fig. 5.3 Indicador de vacio

7 Indicador de contaminacidn del filtro de aire
B Indicadar rojo (Reset)
9 Indicador amarillo

5.3 DEPOSITO DE AIRE

El depésito de aire ha sido controlado de acuerdo con los estindares
oficiales. Inspeccione regularmente el depésito de acuerdo con las
disposiciones locales.

5.4 VALVULA DE SEGURIDAD

Todos los ajustes o reparaciones deben ser efectuados
Por un representante autorizado del fabricante de las
vilvulas.

Se deben efectuar los siguientes controles:

- Un contral de la abertura del equipa de elevacidn. dos veces al
ano.
Esto se puede realizar atornillando la cubierta de la vilvula en el
sentido contrario a las agujas del reloj.

- Uncontrol de la presicn de ajuste una vez al afo, de acuerdo con
las disposiciones locales. Este control no puede ser efectuado en
la miquina y debe ser efectuado en un banco de pruchas
apropiado,
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5.5 SISTEMA DE COMBUSTIBLE

.54 Filtro de combustible

Reemplazo del elemento del filtro

1.

2

Desatornille el elemento del filtro (1) del cabezal de adaptacion.

Limpie la superficie de sellado del cabezal de adaptacion.
Lubrique ligeramente la empaquetadura del nuevo elemento, y
wornillelo en el cabezal hasta que la empaquetadura esté
correctamente ajustada. Enseguida, apriete el elemento conimbas
manos.

Una vez que haya puesto nuevamente en marcha el motor,
verifique que po hayan fugas de combustible.

5.6 AJUSTE DEL FRENO (= OPCIONAL)

Antes de levantar con el gato el compresor, conéctelo a
un vehiculo remolcador o acople un peso de un minimo
de 50 kg a la barra de remolque.

5.6.1 AJUSTE DE LAS ZAPATAS DE FRENO

Compruebe el espesor de la guarnicion de freno. Quitar los dostapones
de pldstico negros (5), uno de cada rueda. Cuando la guarnicion del
freno se haya desgastado hasta un espesor de 1 mm o menos, es
necesario cambiar las zapatas de freno. Después de la revisidn ylo
cambio, cologue de nuevo los tapones.

m © & @

1_.m.u.m >‘Er_nanwﬁﬁu&uwanmazn
Pemo de ajuste

Eje

Cable del freno

Pasador @ 4 mm

Tapén

L e

El ajuste de las zapatas de freno reestabiliza la holgura entre la
guarmicion del freno y el tambor y compensa ¢l desgaste de la
2uarnicion.

Levante y apoye el compresor. Asegiirese de que todos los frenosesién
quitados, (frenu de sobrevelocidad y palanca del freno de mano). Los
cables de los frenos deben estar libres de tension. Bloquee las levas
pivotantes del freno de la rueda desde el exterior por medio de un

pasador de @4 mm (4) a través del orificio que se muestraen laFig 5.5,

Gire el perno de ajuste (1) hacia la derecha con una llave hasta que la
rueda se bloquee. Centre las zapatas de freno accionando varias veces
el freno de estacionamiento,

Gire el perno de ajuste hacia la izquierda hasta que la rueda gire

libremente en la direceién de desplazamiento (aproximadamente |
vuelta completa del perno de ajuste).

Compruebe lu posicion del ecualizador (Fig. 5.7, 6) con el freno de
estacionumients accionado.

Posicion perpendicular del ecualizador = holgura idéntica de los
trenos de las ruedas.

Reajuste las zapatas de freno, si es necesario.

Parn comprobar, aplique ligeramente el Ireno de estacionamiento y

compruebe que hay el mismo par de freno en el lado izquierdo y en
el derecho.

Extraiga el pasador de bloqueo (Fig. 5.5, 4). Elimine la holgury entre
los cables de freno.

Compruebe tod s tuereas de bloqueo (Fig. 5.7, 2).
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5.6.2 PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DEL
AJUSTE DEL CABLE DEL FRENO ; .,
4
1. Compruebe si el vdstago de la anilla de _.n_._SE:m.._nn_.:mEamz_m
de frenado automitico por exceso de velocidad esté en la posicicn
extrema.
2. Compruebe si la barra de remolque ajustable (= opcional) estd en
la posicion de remolque real.
3. Aplique la palanca de freno de mano.
4. Muevael compresor unos pocoscentimetros haciaatrds de manera
que la palanca del freno se tense automdticamente un poco més.
5. Compruebe la posicidn de la flecha que indica ™17 en el cierre de
fiador en combinacion con la flecha que indica "2 en el sector
dentado, de acverdo con laFig. 5.6 A, B, C, D.

B. Aceptable

C. Demasiado Mojo;
ajustar los cables
de freno
(Seccidn 5.6.3)

D. Demasiado
apretado;
ajustar los cables
de frena
tSeccion 5.6.3)

Fig. 5.6 Posicitn correcta v emdnea de las marcas

oo Bt —

I

5.6.3 AJUSTE DEL CABLE DE FRENO

(M ® @ @

=

7 71 L~
(1) (2) (3) 4) (20 (5

Fig. 5.7 Disposicitn del cable de freno

Cable del freno

Tuerca de bloqueo
Tuerca de ajuste

Tuerca del cable de freno
Cable de freno principal
Ecualizador

Con la argolla de remulgue extrafda a la posicion mds externa y
la palanca de freno de mano en la posicion bajada (Fig. 5 %).afloje
las tuercas de blogueo (Fig, 5.7, 2). Gire las tuercas de ajuste y

las tuercas del cable del freno (Fig. 5.7, 4) hacia la derecha hasta

que no haya {lojedad en el mecanismo de freno.

E 3.7, 6) debe permanecer perpendicular al
cable de freno principal (Fig. 5.7, 5).

Aplique 1a palanca de freno de mano varias veces y repilael ajusie.
Apriete las tuercas con sus luercas de bloqueo (Fig. 3.7, 2). Relire
el gato y los hlogues.

3. Efectie una prueba de funcionamiento del compresor y del freno

varias veces. Compruebe el ajuste de las zapatas de freno y del
cable de freno y ajuste si es necesario.

Fig. 3.8 Palanca del freno de mana hacia abajo - freno no accionado
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6. SOLUCION DE PROBLEMAS

Se supone gue el motor s¢ encuentra en buenas condiciones y yue hay
un adecuado flujo de combustible hacia el filiro y el equipo de

6.1 PRECAUCIONES CON EL ALTERNADOR

inyeccion. 1. Jamds invierta la polaridad de la bateria o del alternador.
Un fallo eléctrico debe ser verificado por un 2. Jamds interrumpa ninguna ..“a:nxas del alternador o la bateria
electricista. mientras el motor estd funcionando.
i il i 3. Cuandorecargue la bater{a, desconéctela del alternador. Antes de
Asegdrese de yue los cables noestdn daftados y gue estdn bien sujetos utilizar los cables para arrancar el motor, verifique la polaridad y
4 sus lerminales correspundientes. conecte la baterfa correclamente.
g3y Para posicionar los interruptores deinmersion 4. JTamds haga funcionar el motor sin conectar al circuito os cables
consulte el Diagramas de Circuito, seccién 28.1a28.2 de deteceitn principal o de voltaje.
Problema Averias posibles Acciones correctoras
El motor de arranque no 4. Baja salida de baterfa. a. Verifique el nivel del elecudlito y cargue la
activa el motor después de bateria. Si las células estdn en orden y la
llevar el botdn de arranque baterfu estd descargada, el problema estd en
Sra" @ " otro sitio.
2. El motor de arrangue activa  a,  Baja salida de bateria. a. Véase la accidn correctora 1.
al motor cuando se Heva el
botén de arrangue (S) a
* (D, perv el motor no se
pone en marcha.
3. El motor se pone en a. Correa de traceion del alternador rota o A Verifique y corrija si fuera necesario.

marcha, pero se para al
soltar el boton de arrangue
(S).

patinando.

b, Altlemadorfregulador defectuoso.

b. Haga reparar el conjunto.

4. El medidor horario (P1) no a.  Medidor horario (P1) defectuoso.

cuenta las horas de
funcionamiento.

a, Reemplicelo.
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Problema Averias posibles Acciones correctoras
2 o

5. El motor estd en marcha, a. El hotdén n_w argnque (S) se suelta demasiado a. Suelte el boldn después de que la presicn
pero se para pronto, * del aceite del motor haya alcanzado el nivel
inmediatamente después de minimo permitido.
soltar el botén de arranque ’ s . « "

s 4 b. Insuficiente presidn de aceite del motar. b. Pare inmediatamente y consulte el manual
. de instrucciones del motor.
No hay suficiente combustible en el depésitode  ¢. Llene el depdsito de combustible.
combustible.

6. El compresor se carga a. Vilvula de carga atascada en posicion de carga. 2. Saque y desmonte la vilvula de carga.
automiéticamente a plena Repare si es necesario.
capacidad después de s i ; i : ¢
mﬂﬂznﬂ P b. Vilvula de toma de aire de mariposa atascada b. Verifigue y si es necesario, consulte a Atlas

' en posicitn de apertura Copco.
c. Exisle un escape de aire en el sistema de ¢. Compruebe las mangueras y los accesorios.
regulacion. Evite las fugas, sustituya las mangueras en
las que se produzcan escapes.

7. Launidad no carga después  a. Vilvula de regulacion defectuosa. a. Verifique y si es necesario, consulte a Atlas
de pulsar el botdn de la ’ Copco.
vilvula de carga.

8. El motor no se acelera a. Vilvula de regulacion defectuosa. a. Verifigue y si es necesario, consulte a Atlas
inmediatamente después de Copeo.
haber pulsado el bot6n de la 5 ) . . .
vélvula de carga del b, M.nm_a _.__.n a.._n HMBJ de aire de mariposa atascada b. Mnnﬂz_:m y si es necesario, consulle a Atlas
compresor y éste no envia 0P,
aire.

9. Consumo excesivo de a. Nivel de aceite del compresor demasiado alto, a. Compruebe el nivel de aceile. Libere la
aceile del compresor. Las presién y elimine el exceso de aceite hasta
vélvulas de salida de aire el nivel correcto,
descargan una neblina de
aceite.

10. La capacidad del compresor 3. El consumo de aire excede la capacidad del a. Verifique las conexiones del equipo.

o la presidn estdn por COMPpresor.
debajo de lo normal. . . ) . .
b h. Elementos del filtro de aire estrangulados. b. Relire e inspeccione los elementos.
¢. Valvula de descarga abierta parcialmente. ¢, Verifique y si es necesario, consulle a Atlas

Copeo,
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Problema

Averias posibles

Acciones correctoras

11. El compresor no descarga y

¢l molor se mantiene
funcionando a la velocidad
miixima cuando se cierran

HA

Vilvula de regulacion sjustada incorrectumente
o defectuosa.

a. Verifique y si es necesario, consulte a Atlas
Copco.

{25 viTvalis de salida de b. mﬁw”m E.“ escape de aire en el sistema de b. Mc"uﬁEn_ca "pm mangueras y los wrrnmq_._n_v_mm
¥ ; S 45 fiiag el 2
aire, la vilvula de seguridad regulacion. etenga las fugas y sies necesario, consul
i ! a Adas Copeo.
sopla aire.
¢. Vilvula de descarga atuscada. ¢. Verifigue y si es necesario, consulte a Atlas
Copco.
12. La presién de rabajo a. Vilvula de regulacion ajustada incorrectamente  a. Verifique y sies necesario, consulte a Atlas
aumenta durante el o defectuosa. Copeo.
funcionamiento provo- . . A ;
cando la nmmnpﬂm deta b. Existe un escape de aire en el sistema de b. Compruebe las mangueras y 10s accesorios.
vilvula de seguridad, regulacion. Detenga las fugas y si es necesario, consulie
a Atlas Copeo,
¢. Vilvula de descarga atascada. c. Verifique y si es necesario, consulte a Atlas
Copeo.
d. Vilvula de seguridad defectuosa. d. Revise la vdlvula de seguridad; consulte
con Atlas Copco.
13. Después de un tiempo de a. Combustible insuficiente en el depdsito. a. Llene el depésito de combustible.
funcionamiento, la unidad . . s 3 s o
se detiene por medio de un b. Aire en el sistema de combustible o suministro b. Revise filtros y mangueras para comprobar
interruptor de paro, de combustible insuficiente. si hay escapes, suciedad y dobleces.
¢. Presion de aceile del motor demasiado buja. ¢. Consulte el manual de instrucciones del
motor.
d. Temperura del motor demasiado alta. d. Véase la aceidn correctora 15.
¢. Temperatura del compresor demasiado elevada. e, Véuse lu aceidn cormectora 16.
f. Nivel del liquido refrigerante bajo. f. Llene por completo el sistema del liguido
de refrigeracion.
14. El vapor de aire y de sceite o, Viilvula de descarga agarrotada. a. Verifique y si es necesario, consulte a Atlas
se expulsa de los filtros de Copco.
aire inmediatamente
; i et comecty:sin aditives b. ST A 58,
después de I parada, b. Tipo de aceile ineorrecto sin aditivos de Consulte a Atlas Cope
retardacion de espuma.
15. Recalentamiento del motor. 4. Refrigeracion del motor insuficiente. &.  Desplace el compresor.
b. Refrigerudor de refrigerante para motores b. Refrigerador de refrigerante para motores
abstruido externamente. limpio. Consulie la seccion 4.7,
16. Recalentamiento del a. Refrigerucion insuficiente del compresor. a. Instale el compresor lejos de las paredes;
COMPIESOL cuando forme bateria con olros
vompresores, deje espacio entre ellos,
b. Refrigerador por aceite atascado externamente. b, Limpie el refrigerador por aceite. Consulte
la seccidn 4.7.
c.  Elnivel de aceite es demasiado ¢. Compruebe el nivel de aceite. Llene hasta el
Lope con el aceite recomendado.
17. Después de funcionar 4 Aire en el sistema de combustible o suministro 2. Revise filiros y mangueras para comprobar

durante algin tiempo, la
unidad se para sin motivo
aparente,

de combustible insuficiente.

hay e

pes. suciedad y dobleces.
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g2 OPCIONES DISPONIBLES

s

Ed

Tipo de contenedor: EURO -
ASME

Barra de remolque: Ajustable con frenos (A)
Fija con frenos (A)

Fija sin frenos

Sin barra de remolque: Soporte (sin bastidor)

0Ojos de remolque: Atlas Copco
DIN

Ball

Italian

GB

NATO

AC (France)

Soporte barra deremolque: Pata de soporte

Polea tensora

Sefializacién de carretera: Completa (B)

7

Equipamiento de calidad del aire: Post-refrigerador + separador de agua
Post-refrigerador + separador de agua + filiro fino PD
Post-refrigerador + separador de agua + filtro fino PD + QD
Post-refrigerador + separador de agua + filro fino PD + recalentadar (C)
Post-refrigerador + separador de agua + filtra fino PD + QD + recalentador (C)
Post-refrigerador + separador de agua + recalentador
Lubricador en unidades de 7 bar

Seguridad: Calzos para las ruedas
Cartucho de seguridad
Equipo de refineria: Amortiguador de chispas
Vilvula de cierre de admision
Arranque en frio: -20°C (-4 °F)
Color del cliente: Individual
Doble
Triple

A. Estasu

B. Reflectores y luces para seguridad en carretera.

C.  Adire de calidad a través del post-refrigerador, recalentador y filtros finos.

ades cumplen con las normas locales de seguridad y cuentan con frenos de sobrevel y estacionamiento,

Hrlas Copee
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XAHS 146 Dd - XATS 156 Dd - XA(S) 186 Dd - XAVS 166 Dd - XAHS 186 Dd

8.  ESPECIFICACIONES TECNICAS
8.1 VALORES DE PAR MOTOR

8.1.1 PARA APLICACIONES GENERALES

8.1.2 PARA MONTAJES IMPORTANTES

En los cuadros siguientes se entregan los valores de torsién aplicados Conjuntos Unidad Valores de torsién
paru aplicaciones generales en el conjunto del compresor. b a—— Nm 120 +-15
Pernos, ejes/vigasn Nm 205 #-20
Para pernos hexagonales y tuercas de grado 8,8 Pernos, barra de remolque/ejes Nm B0 +/-10
Rosca M6 M8 M0 MI2 MI4 Mis Pemnos, burra de remolgue/bastidor Nm 205 +-20
Nm 9 23 46 80 125 20§ Pernos. anillo de remolgue/barra
de remolque Nm 80 #-10
Para pernos hexagonales y tuercas de grado 12,9 Pernos, anillo de elevacién/alojamiento 2 ,
Rosca Mo ME  MI0 MI2 M4 M6 H:ﬁ: i N Ay FH
5 4 mos. motor/alojamiento
s BB W ons 2 s de traccidn (M12) Nm 80+~ 10
Permos. motor/ulejamiente
de traccidn (M14) Nm 125 +-10
Pernos, compresor/alojumiento de traceién ~ Nm 80 +-5
Conmutadores de seguridad Nm 35 +-35
Conexiones de lu barra de
remolque ajustable (M24) Nm 275 4125
(M32) Nm 75 +/- 25
Nota:
Apriete los tapones del depésito y de drenaje a mano.
8.2 AJUSTES DE LOS CONMUTADORES DE CIERRE Y LAS VALVULAS DE SEGURIDAD
Tipo de compresor XAHS XATS XA(S) XAVS XAHS
146 Dd 156 Dd 186 Dd 166 Dd 186 Dd
Conjuntos Unidad Valore Yalore Valore Valore Valore
Presién de uceite del motor bar(e) 2 2 2 2
Temperatura del aceite del motar gLt 13 113 113 13
Temperatura del compreso °’C 120 120 120 120
Presion de abertura de la vilvuly de sexpuridad
tipo EC bar(e) 15 13,5 10 17
pai 218 200 150 250 250

s
Manual de instrucciones et Copea
=]
8.3 ESPECIFICACIONES DEL COMPRESOR/MOTOR
7
Tipo de compresor -3 XAHS XATS XA(S) XAVS XAHS
146 Dd 156 Dd 186 Dd 166 Dd 186 Dl
Conjuntos Unidad Valore Valore Valore Valore Valore
Condiciones de referencia
L. Presidn absoluta de entrada bare) 1 1 1 1 1
2. Humedad relativa del aire % 0 0 0 0 o
3. Temperatura de entrada de aire °C 20 20 20 20 20
4. Presidn de trabajo efectiva nominal bar(e) 12 10.3 7 14 12
Las condiciones de entrada estin
especificadas en la rejilla de admisidn
de aire en la parte exterior de la cubierta
Limitaciones
1. Presién minima efectiva del depdsito barte) 4 4 4 4 4
2. Mixima presicn efectiva del receplor.
compresor descargado har(e} 1335 118 8.5 15.5 135
3. Temperatura ambiente méxima a nivel 4
del marl ") °C S0 30 50 50 45
4. Temperatura minima de arrangque T - 10 =10 - 10 -10 - 10
5. Minima temperatura de arranque con
equipo de amranque en frio "C -20 -20 =20 -20 =20
6. Altirud de instalacién m 5000 000 S000 5000 5000
Datos de rendimiento 2
L. Velocidad del eje del motor, normal ¥
méxima rfmin 2300 2300 2300 2300 2300
2. Velocidad eje del motor, compresor sin
carga r/min 1700 1700 1700 1550 1550
3. Velocidad del eje del motor, generador a
carga mixima w/min - - - -
4. Entrega de aire libre ¥ Us 1 166 185 158 175
5. Consumo de combustible:
- a plena carga kg/h 16.7 183 17.4 07 207
- a plena carga + generador ke/h - - - -
- sin carga ke 8.3 9.6 8.5 124 12,4
6. Consumo especifico de combustible efm’ 329 303 26 318 338
7. Contenido de aceite normal del aire
comprimido E.E._.n.u <3 <5 <5 <5 2
aire libre
8. Consumo de aceite del motor (maximo) wh 14 14 14 14 62.1
9. Temperatura de aire comprimido en las
vélvulas de salida E an Plt] 9() 90 9s
10. Nivel de ruido
- Nivel de presién de sonida (LP)
medido segtin [SO 2151 bajo
condiciones de campo abierto a 7 m de
distancia. dB(A) 71 71 71 71 71
- El nivel de potencia acs
cumple la 2000/14/CEE dB(A) 499 9g 99 99 99
i} cidn post-refrigerador: véase APC- XIf- Tah 17 N Dae Medido de acuetdo con

2

s de referencia, st son aplicahle: ¥ para velocidad del eje oy
canirario,

Entrega de aire fibre

ISO (217 ed 3
nexo [

H- 4% 2

néirico

25 fs <FAD<250 15




XAHS 146 Dd - XATS 156 Dd - XA(S) 186 Dd - XAVS 166 Dd - XAHS 186 Dd

Tipo de compresor

XAHS 146 Dd  XAVS 166 Dd
XATS 156 Dd XAHS%186 Dd
+

XA(S) 186 Dd - =
Conjuntos Unidad b
Datos de disefio
Compresor
|. Nimero de etupas de
compresidn 1 1
Moator
1. Marca Dewz Deutz
2. Tipo TCD2012L0O4 TCD2013LO4
3. Refrigeracién Liguido Liguido
4. N* de cilindros 4 4
5. Diimetro mim 101 108
6. mm 126 130
7. Cilindrada 1 4,038 4.764
8. Salida de acuerdo con
SAE 11995 a velocidad del ’
¢je normal kW 83 104
- Factor de carga Y 65 65
9. Capacidad del cdrier de
aceite:
- Llenado inicial 1 ) i2
- Rellenado (méximo!! 1 8.5 115
10.Capacidad del sistema de
refrigeracion 1 14 16
Unidad
1. Cupacidad del
aceite del compresor 1 24 24
2. Capacidad neta del
depdsito de aire 1 42 42
3. Capacidad del depdsito
de combustible 1 175 175
4. Volumen de aire en las
s 39 39
11 Con cambio de filro,
21 Aire P ¥ ity del compresor y para
compresion,
Dimensiones del aparato
con [renos barra de remolque
fija ajustable
Longitud mm 3941 4356
Anchura mm 1716 1716
Altura mm 1661 1661
Peso (listo para funcionar) kg 1800 1825

8.4 LISTA DE CONVERSION DE UNIDADES S| EN
UNIDADES ANGLOSAJONAS

Lbar = 14504 psi

lg = 00350z

Lkg = 2205

lkm/h = 0.621 mile/h

1 kW = 1341 hp (UK and US)

11 = 0.264 US gal

1l = 0,220 Imp gal (UK)

11 = 0,035cufi

lm = 3281f

| mm = 0,039in

I m¥min = 33315 cfm

Lmbar = 0401 in we

IN = 0,225 Ibf

1 Nm = 0,738 Ibf.ft

L°F = 324+ (1 8xt°C)

[ e = (1°F-32/1.8

- Una diferencia de temperatura de 1*C = una diferencia de

e

9.

R

mperatura de 1,8°F

PLACA DE DATOS

2

. Codigo de lo empresy
. Cadigo del producio

Niimero de serie de la unidad

Nombre del fabricante

Niimero de tipo de aprobacion nacional o del CEE
Nimero de identiticacion del vehiculo

tido cargado del vehiculo

B Peso miximo permitido en carretera del vehiculo
C  Peso miximo permitido cargado del anillo de remolque
Modela

Presion de trabajo

Velocidud

Potencia del motor

A Peso miximo per

Aito de fubricacidn

Marca de lu CL de acuerdo con la directiva de maguinaria
EEC 89/392

Nimero de registro o nimero de organismo nouticado




